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Anlage zur Begrindung des Bebauungsplanes
"Aletshausen-Nord"”, Gemeinde Aletshausen
SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNG

GEMASS DIN 18005 / 18. BImSchV

Arbeitsmittel

DIN 18005 Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau" mit Beiblatt 1, 1987

Bekanntmachung des Bayer. Staatsministeriums des Innern vom 03.08.1988 -
Vollzug des BauGB und BIMSchG - Beruicksichtigung des Schallschutzes im
Stadtebau: EinfUhrung der DIN 18005 - Teil 1

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990
Sportanlagen Larmschutzverordnung - 18. BImSchV vom 18.07.1991

Richtlinien fur die Anlage von StraRen (RAS) - Bekanntmachung der Obersten
Baubehdérde im Bayer. Staatsministerium des Innern vom 05.05.1993, Allgemei-
nes Ministerialblatt 12/1993

RLS-90, Richtlinien flr den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 1990
VDI-Richtlinie 2714 "Schallausbreitung im Freien", Januar 1988

VDI-Richtlinie 2720 "Schallschutz durch Abdammung im Freien", Entwurf vom
Februar 1991

Ermittiung der Schallemissionen und Schallimmissionen von Sport- und Freizeit-
anlagen, TUV-Norddeutschland, 1987

Bekanntmachung des Bayer. Staatsministeriums fur Landesentwicklung und Um-

weltfragen vom 16.03.1991: Vollzug des BImSchG in der aktuellen Fassung vom
02.03.1998 (ALL MBI Nr. 5/1998)

Angaben zu Nutzungszeiten des Sportplatzes Aletshausen (Herr Richard Lutzen-
berger)

EDV-Programm IMMI Version 2.780

Ausgangslage

Die Gemeinde Aletshausen plant am nordéstlichen Ortsrand zwischen der B 16 im
Westen und dem Geismarkter Weg im Osten ein "Allgemeines Wohngebiet". Aufgrund
der Lage direkt an der B 16 sowie in Nahe der Sportanlage des SV Aletshausen (ca.
50 m nordostlich) ist im Rahmen einer schalltechnischen Beurteilung zu untersuchen,
ob die Larmvertraglichkeit zwischen der Wohnnutzung und den angrenzenden Nutzun-
gen hergestellt werden kann. Auf der Grundlage der vorliegenden Beurteilung sind im
Bebauungsplan entsprechenden schalltechnische Festsetzungen zu treffen, welche si-
cherstellen, dall gesunde Wohnverhaltnisse gewahrt sind.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”

Nach § 1 Abs. 5 des Baugesetzbuches (BauGB) sind bei der Bauleitplanung u. a. die
Belange des Umweltschutzes zu berlcksichtigen, wozu auch die Belange des Immis-
sionsschutzes zahlen. Nach § 50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG)
sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen,
daR schadliche Umwelteinwirkungen auf Wohnnutzungen soweit wie mdglich vermie-
den werden. In diesem Sinne ist bei allen Neuplanungen, einschlief3lich der heranrik-
kenden Bebauung, sowie bei Uberplanungen von Gebieten ohne wesentliche Vorbe-
lastung ein ausreichender Schallschutz anzustreben.

Grundlage einer sachgerechten Schallschutzplanung auf Ebene der Bauleitplanung
ist die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" mit dem zugehorigen Beiblatt 1. Nach
MaRgabe der Bekanntmachung des Bayer. Staatsministeriums des Innermn vom
03.08.1988 wird die DIN 18005 zur Anwendung empfohlen.

Die DIN 18005 enthalt vereinfachte Verfahren zur Schallimmissionsberechnung fur
die stadtebauliche Planung. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Teil 1 sind als Zielstellun-
gen fur den Schallschutz im Stédtebau schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung enthaiten:

" |Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45/40 dB(A)
Dorfgebiet (MD) und Mischgebiet 60 dB(A) 50/45 dB(A)
(MI)

Kerngebiet (MK) und Gewerbege- 65 dB(A) 55/50 dB(A)
biet (GE)

Der niederigere Nachtwert gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm sowie fir Ge-
rdusche von vergleichbaren offentlichen Betrieben. Die hoheren Nachtwerte gelten fir
den Verkehrslarm.

Die Orientierungswerte sind bereits auf den Rand der Baufladchen bzw. der (iberbau-
baren Grundsticksflachen in den jeweiligen Baugebieten zu beziehen.

Die o. g. Orientierungswerte sind als sachverstandige Konkretisierung der Anforderun-
gen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Die Einhaltung oder Unterschrei-
tung dieser Werte ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Bau-
gebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu
erflllen. In vorbelasteten Bereichen (z. B. bei vorhandenen Verkehrswegen) lassen
sich die Orientierungswerte haufig nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung bei
Uberwiegen anderer Belange von den Orientierungswerten abgewichen werden soll,
ist nach Maglichkeit ein Ausgleich vorzusehen (z. B. geeignete Geb&udeanordnung,
Grundrikgestaltung).

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel gemaR DIN 18005 sind die Gerdusche ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, Freizeit) wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquel-
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len jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten zu vergleichen und nicht zu ad-
dieren.

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV

Beim Bau oder bei einer wesentlichen Anderung von éffentlichen StraRen gelten zum
Schutz der Bevolkerung vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdu-
sche die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. Verordnung zur Durchflhrung des
Bundes Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV).

Hiernach muR sichergestellt werden, daR bei dem Bau oder der wesentlichen Ande-
rung von offentlichen Stralen der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissions-
grenzwerte nicht Gberschreitet:

59 dB(A) 49 dB(A)
64 dB(A) 54 dB(A)
69 dB(A) 59 dB(A)

GemaR § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV gilt eine Anderung dann als wesentlich, wenn

"eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr erweitert wird, oder

"durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird".

GemaR § 3 der 16. BImSchV sind fir die Berechnung der Beurteilungspegel die
"Richtlinien flr den Larmschutz an Strafen - RLS 90" anzuwenden.

Bei Uberschreitung der o.g. Immissionsgrenzwerte hat der Eigentimer einer betroffe-
nen Anlage gegen den Trager der Baulast einen rechtlichen Anspruch auf angemes-
sene Entschadigung fir SchallschutzmaBnahmen gemaR § 42 BImSchG (aktive bzw.
passive SchallschutzmaRnahmen).

Sportanlagenidrmschutzverordnung - 18. BiImSchV

die 18. BImSchV gilt fur die Errichtung, die Beschaffenheit und den Betrieb von
Sportaniagen, soweit sie zum Zwecke der Sportaus(ibung betrieben werden und kei-
ner Genehmigung geman § 4 BiImSchG bedirfen.

GemaR § 2 der 18. BImSchV gelten in Allgemeinen Wohngebieten (WA) folgende Im-
missionsrichtwerte fir Immissionsorte auRerhalb von Geb&uden:
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Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die o. g. Richtwerte tags um nicht mehr
als 30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) (iberschreiten.

Gemal 18. BImSchV sind folgende Nutzungen den Sport- und Freizeitanlagen zuzu-
rechnen:

- Gerausche durch technische Einrichtungen und Geréate
- Gerdusche durch die Sporttreibenden

- Gerausche durch die Zuschauer und sonstigen Nutzer
- Gerausche von Parkplatzen auf dem Anlagengelande

- Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen auRerhalb der Sportanlage
durch das der Anlage zuzuordnende Verkehrsaufkommen.

Ausgangsdaten

Allgemeine Ausgangsdaten

Die angenommenen Immissionsorte 10 1 bis IO 5 (Stralenverkehrslarm) sowie O A
bis 10 | (Sportanlageniarm) wurden in einer Hohe von 1,8 m Uber Gelénde (Erdge-
schol3) bzw. in einer Hohe von 4,6 m fur das 1. Obergeschofl angenommen. Es wurde
von einer GeschoRhéhe von 2,8 m ausgegangen. Die genannten Héhen entsprechen
in etwa der Fensteroberkante der jeweiligen Geschosse. Die Immissionsorte wurden
0,5 m auRerhalb des gedffneten Fensters angenommen.

Samtliche Immissionsorte sind auf die im Bebauungsplan festgesetzten Baugrenzen
bzw. neugeplante Gebdude bezogen.

Folgende Abschirmwirkungen wurden berticksichtigt:

- Geplante Wohngebaude mit einer Héhe von 6 m

- Geldndekante 6stlich entlang der B 16 (Héhenunterschieden zwischen 0,2 und
0,9 m)

- Gelandekante auf der Ostseite des Geismarkter Weges sldlich des Sportplatzes
(Héhenunterschied zum Geismarkter Weg zwischen 1,6 m im Norden und 2,3 m
im Suden).

- Sportheim (abschirmende Wirkung von ca. 4,0 m)
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Das Gelande am nérdlichen Ortsrand von Aletshausen 6stlich der B 16 steigt im Pla-
nungsgebiet in West-Ost-Richtung von ca. 528,0 m NN um 7 m bis auf ungeféhr 535,0
m an (vgl. Vermessungsgrundlage in Anhang 18).

Ausgangsdaten zur Berechnung des StraBenverkehrslarms der B 16

Die Berechnung der Larmpegel an den maRgeblichen Immissionsorten der neugeplan-
ten Wohngebaude (1O 1 - 5) stutzt sich auf folgende Ausgangsdaten:

Verkehrsbelastung durch die B 16 zwischen Loppenhausen und Niederraunau
(laut Stralenverkehrszahlung 1995, Zahlistelle 7828/141) DTV 2.941 Kfz/24h,
Lkw-Anteil tags und nachts 8,4 %.

prognostizierte Verkehrsbelastung fur das Jahr 2010 (Steigerung der Verkehrs-
menge um den Faktor 1,10 gemal Bekanntmachung der Obersten Baubehérde
im Bayerischen Innenministerium vom 05.05.1993): DTV 3.423, Lkw-Anteil tags
und nachts 8,4 %. A

Angenommene durchschnittliche Geschwindigkeit auRerorts 70 km/h (Annahme
aufgrund der Ortsrandlage und der sich noérdlich anschlieBenden Einmiindung
zum Sportplatz) und innerorts 50 km/h.

Bodenbelag: nicht geriffelter GuRasphalt

ebenes Gelande, Trasse der B 16 von Nord nach Sud ansteigend: relative Ho-
henunterschiede gemafll Vermessungsgrundlage von ca. 0,5 m (vgl. Vermes-
sungsgrundlage im Anhang 18).

Es ergeben sich folgende Emissionspegel (vgl. Datensatz im Anhang 8):

B 16 aullerorts

B 16 innerorts

L,*® nomierter Mittelungspegel im Abstand von 25 m von der StraRenmitte

L, langenbezogener Schalleistungspegel

Lw

tatsachlicher Schalleistungspegel
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4.3 Ausgangsdaten zur Berechnung der Sportlarmimmission gemaR 18. BimSchV

Fur die in ihrer Gesamtheit zu beurteilenden einzelnen Schallquellen wurde von folgen-
den Daten ausgegangen (vgl. Datensatz im Anhang 16):

FuRballspiel (Punktespiel) gemaR TUV Norddeutschland (1987): Schalleistun-
spegel L, = 106 dB(A) (Punktespiel mit Zuschauerbeteiligung < 100) als Einzel-
schallquelle modelliert

Trainingsbetrieb / Trainingsspiel gemaR TUV Norddeutschland (1987): Schallei-
stungspegel L, = 103 dB(A) als Einzelschallquelle modelliert

Die Parkplatzbewegungen sowie der Zu- und Abfahrtsverkehr wurden gemag
RLS 90 berechnet (incl. Parkbewegungen sowie Zu- und Abfahrt).

Folgende Nutzungszeiten der Sportanlage bzw. des Sportheims Aletshausen wurden
berlcksichtigt:

Sonntag: Spiele der 1. und 2. Mannschaft, die 14-tagig stattfinden, in der Zeit
von 12.00 bis 19.00 Uhr (angenommene Einwirkdauer von 2 Stunden in der
sonntéglichen Ruhezeit von 13.00 bis 15.00 Uhr sowie 6 Stunden auflerhalb der
Ruhezeiten).

Samstag: Spiele der C-Jugend, achtmal pro Saison, in der Zeit zwischen 14.00
und 16.00 Uhr (angenommene Einwirkdauer von 3 Stunden auBerhalb der Ruhe-
zeiten)

Freitag: Spiele der E- und F-Jugend, maximal achtmal pro Saison in der Zeit zwi-

- schen 17.00 und 20.00 Uhr (angenommene Einwirkdauer von 4 Stunden auBer-

halb der Ruhezeiten) )
Training: als ungunstigster Fall wurde von einem durchgehende Trainingsbetrieb
werktags zwischen 16.00 und 22.00 Uhr ausgegangen (angenommene Einwirk-

dauer von 2 Stunden in der Ruhezeit von 20.00 bis 22.00 Uhr sowie 6 Stunden
aullerhalb der Ruhezeiten).

Wesentlich zu Larmbeeintrachtigungen tragt der Verkehr der zu- und abfahrenden
Pkw's bei Veranstaltungen bzw. Training bei, der abhangig ist von der Zuschauerbetei-
. ligung. Neben den Parkplatzen P1 (8stlich entlang des Geismarkter Weges) und P2
@ (direkt hinter dem Sportheim) wurden noch die Parkméglichkeiten entlang des Geis-

markter Weges weiter nordlich (sh. Lageplan in Anhang 1) beriicksichtigt, die aller-
dings nur bei Zuschauerbeteiligung bzw. gréfReren Veranstaltungen benutzt werden.
Bei Vollbelegung aller Parkmdglichkeiten ist maximal mit 80 PKW zu rechnen. Gemaf
18. BImSchV sind die der Sportanlage zuzurechnenden von Parkflachen ausgehenden
Larmimmissionen nach der RLS 90 zu ermitteln. In Abhangigkeit der 0. g. konkreten
Nutzungszeiten wurden folgende Stellplatzbewegungen angenommen (vgl. Datensatz
in Anhang 16)

P1 15 0,5 0,34 0,38 0,34 - 0,5
P2 15 0,5 0,34 0,38 0,34 1,0 05
P3 20 0.5 0,34 0,38 - - 0.5
P4 30 0,5 0,34 0,38 - - 0,5

55295.5AM
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Die Stellplatzbewegungen sind am héchsten bei den Sonntagssspielen der 1. und 2.
Mannschaft (Zuschauerbeteiligung) sowie wahrend der Nachtzeit, wenn letzte Besu-
cher nach dem Training wegfahren (lauteste Nachtstunde). In der lautesten Nachtstun-
de ist abgesehen von seltenen Ereignissen (Feste, Feiern) mit Parkplatzbewegungen
regelmaBig nach dem Training der Sportschitzen zu rechnen (einmal werktags zwi-
schen 19.00 und 23.00 Uhr). Hier wird jedoch nur der Parkplatz direkt hinter dem
Sportheim (P2) genutzt und es ist nicht mit mehr als 15 PKW-Bewegungen zu rech-
nen.

Gemal Formel 31 der RLS 90 errechnen sich in Abhangigkeit o. g. Parkplatzbewegun-
gen folgende Emissionspegel (vgl. Datensatz in Anhang 16):

P1 15 62,8 61,1 61,6 61,1 - 62,8
P2 15 62,8 61,1 61,6 61,1 65,8 62,8
P3 20 64,0 62,3 62,8 - - 64,0
P4 30 65,8 64,1 64,6 - - 65,8

In unmittelbarem Zusammenhang mit den Parkbewegungen steht der Zu- und Ab-
fahrtsverkehr. Fur die Prognose wurden die Werte entsprechend der o. g. Daten der
Parkplatzbewegungen angenommen. Die u. g. Werte errechnen sich nach Formel 7
der RLS 90 unter Zugrundelegung der jeweiligen maftgebenden stlindlichen Verkehrs-
stérke sowie unter Berlicksichtigung der Geschwindigkeit (V = 30 km/h) und unter der
Annahme von nicht geriffeltem GuBasphalt als Bodenbelag (vgl. Datensatz in Anhang
16). Ferner wurde davon ausgegangen, daR etwa 75 % der Zu- und Abfahrten aus
Richtung Norden erfolgt (Zufahrt zur B 16 tber Geismarkter Weg aulerhalb des Orts-
bereiches) und 25 % des Zu- und Abfahrtsverkehrs aus Richtung Stiden (Ortsgebiet
von Aletshausen) erfolgt. Diese Annahme ist plausibel, da Aletshausen an der Sud-
grenze des Landreises Gunzburges liegt und bei Heimspielen entsprechend damit zu
rechnen ist, dafl Zuschauer Uberwiegend aus Richtung Norden anreisen.

So berechnen sich fur die Zu- und Abfahrten folgende Emmissionspegel (vgl. Daten-
satz in Anhang 16):

Zu-/Abfahrt-Nord 43,3 416 42,0 37,0 39,0 43,3

Zu-/Abfahrt-Sud 38,5 37,0 37,6 33,3 34,6 38,5

Den ungunstigsten Fall wahrend der Nachtzeit stellt der Parkverkehr bzw. die Zu- und
Abfahrt von PKW's nach Feiern (z. B. Faschingsball) dar. Hier ist davon auszugehen,
daf} die angenommenen 80 Parkplatze voll besetzt sind und nach Ende der Veranstal-
tung sich die Parkplatze schnell leeren (50 % der Parkplatze leeren sich innerhalb ei-

ner Stunde). Hierbei handelt es sich jedoch um seltene Ereignisse im Sinne von § 5
Abs. 5 der 18. BImSchV.
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Fir die Berechnung der Spitzenpegel wurden folgende Annahmen getroffen:

sowoh! fur FuBballspiele als auch Training wurde von einzelnen Gerauschspitzen
von 120 dB(A) ausgegangen. Solche Maximalpegel kénnen bei lauten Schreien
(Torjubel von Zuschauern) durchaus erreicht werden.

nachts wurde fUr das Spitzenpegelkriterium die beschleunigte Abfahrt eines
PKW (gemall Angaben des LfU 92,5 dB(A)) angenommen. Mit beschleunigten
Abfahrten ist jedoch nur in seltenen Fallen zu rechnen, etwa nach Feiern (z. B.
Faschingsball). Fur den Normalfall (nachtliches Wegfahren der Sportschitzen
nach dem Training) wurde daher kein Spitzenpegel berlcksichtigt.

Ergebnisse

StraBenverkehrsldarm

Die aufgrund der o. g. Ausgangsdaten ermittelten Beurteilungspegel Gerschreiten die
Orientierungswerte der DIN 18005 (tags 55 dB(A) / nachts 45 dB(A)) sowoh! wahrend
des Tages- als auch wahend des Nachtzeitraums (vgl. Anhang 2). Die Uberschreitun-
gen betragen wahrend des Tages 4 dB(A) und wahrend der Nacht 1 - 7 dB(A).

Aufgrund dieser Ergebnisse sind im Bebauungsplan "Aletshausen - Nord" entspre-
chende schalltechnische Festsetzungen zu treffen.

Sportanlagenlarm

Fur die vier gewahlten reprasentativen Lastfélle (Sonntag-Spiele, Samstag-Spiel, Frei-
tag-Spiele, Training, Wegfahrt-Nacht, seltene Ereignisse - Nacht) ergeben sich Uber-
schreitungen der Richtwerte gemal 18. BiImSchV fur Allgemeine Wohngebiete nur in
den Beurteilungszeitraumen der sonntaglichen Ruhezeit von 13.00 bis 15.00 Uhr und
der werktaglichen Ruhezeit zwischen 20.00 und 22.00 Uhr sowie bei seltenen Ereig-
nissen (vgl. Anhang 9 - 14). Dabei treten die Hochstwerte mit Uberschreitungen von
max. 5,1 dB(A) an der nordéstlichen Ecke des Baugebietes in unmittelbarer Nachbar-
schaft zum Sportplatz auf. Geringere Uberschreitungen von maximal 2,1 dB(A) werden
in der werktaglichen Ruhezeit zwischen 20.00 und 22.00 Uhr prognostiziert vgl. An-
hang 12).

Spitzenpegellberschreitungen treten wahrend der Spiele bzw. des Trainings nicht auf
(vgl. Anhang 8 - 12).

Bei regulérém Trainingsbetrieb (Sportschitzen) sind wahrend der Nachtzeit ebenfalls
keine Uberschreitungen des Richtwertes von 40 dB(A) zu erwarten (vgl. Anhang 13).

Bei seltenen Ereignissen (Fest, Feiern) ist zwar mit erheblichen Uberschreitungen der
nachtlichen Richtwerte von maximal 6,8 dB(A) zu errechnen (vgl. Anhang 14) jedoch
werden die Hochstwerte fur seltene Ereignisse wéhrend der Nachtzeit von 55 dB(A)
bzw. 65 dB(A) bei den Spitzenpegeln nicht liberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der Richtwerte - vor allem wihrend der sonntéglichen
Ruhezeit - sind Vorkehrungen zum Schutz gegentiber Larmbeeintréchtigungen durch
die Sportanlagen im Bebauungsplan "Aletshausen - Nord" festzusetzen.
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Empfehlungen fiir den Bebauungsplan

StraBenverkehrslarm

Bei Realisierung einer aktiven Larmschutzeinrichtung mit einer Mindesthéhe von 2,5 m
oberhalb der bestehenden Geldndestufe an der Ostseite der B 16 und einer Einhaltung
des Abstandes der Baugrenze von mindestens 14 m vom befestigten Fahrbahnrand
kénnen die Orientierungswerte der DIN 18005 sowohl wahrend des Tages als auch
wahrend der Nacht im ErdgeschoR3bereich unterschritten werden (vgl. Anhang 3).

Im ObergeschofRbereich treten auch nach Realisierung dieser Schallschutzeinrichtung
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 von tags 4 dB(A) und nachts
bis zu 7 dB(A) auf (vgl. Anhang 3). Aus stadtebaulichen Grtinden wird jedoch keine ak-
tive Schallschutzeinrichtung zum Schutz der Obergeschosse empfohlen, da erst ab ei-
ner Héhe von 4,5 m mit Unterschreitungen der Orientierungswerte nachts zu rechnen
ist (vgl. Anhang 4). Angesichts dieser gewaltigen Héhenentwicklung in einem landli-
chen Wohngebiet wird daher als schalltechnische Festsetzung empfohlen, die Fenster-
offnungen von besonders ruhebeddrftigen Schlaf- und Kinderzimmern nicht auf die der
Strafle zugewandten Fassadenseiten zu orientieren.

Hinsichtlich der verbleibenden Uberschreitungen der Orientierungswerte fir den Ta-

55295.8AM

geszeitraum werden keine weiteren Schutzvorkehrungen empfohlen, da die Orientie-
rungswertlberschreitungen noch unterhalb der Grenzwerte der 16. BImSchV von 59
dB(A) tags liegen. In diesem Fall ist die Beeintrachtigung der stadtebaulichen Situation
durch eine Schallschutzeinrichtung mit mindestens 4,5 m Héhe héher zu gewichten als
eine Larmbeeintrachtigung wéhrend der Tageszeit in den Obergeschossen, zumal die
Grenzwerte auch unter der Annahme der Immissionsortshohen gemaR RLS 90 (ca.
0,2 m oberhalb der Fensteroberkante) unterschritten werden kénnen (vgl. Anhang 5).

im Bebauungsplan sind folgende "Nutzungsbeschrankungen oder Vorkehrungen zum
Schutz gegen schéadliche Larmeinwirkungen im Sinne des BImSchG" festzusetzen
(vgl. Anhang 1):

An der Ostseite der B 16 ist entsprechend des Verlaufs im Lageplan eine aktive
Larmschutzeinrichtung mit einer Mindesthéhe der Oberkante zwischen 530,7 m
NN (Nordteil), 530,91 m NN (Sidteil) sowie 531,25 m NN (nach Osten vordring-
der Nordteil) festzusetzen. Dies entspricht einer Héhe von 2,5 m oberhalb des
bestehenden Geldndes 6stlich entlang der B 16 bzw. einer Héhe von 2,70 m
(Nordteil), 3,20 m (Sudteil) sowie 3,40 m (nach Osten vordringender Nordteil)
oberhalb der bestehenden Fahrbahnoberkante der B 16.

Die erste Bauzeile entlang der B 16 ist als "Flache fir Nutzungsbeschrénkungen
zum Schutz gegen schédliche Larmeinwirkungen im Sinne des BImSchG" zu
kennzeichnen. Als konkrete MaRRnahme sind diejenigen Fassadenseiten an den
geplanten Gebauden zu bestimmen, an denen Fensteréffnungen von Schlaf- und
Kinderzimmern in den Obergeschossen unzuldssig sind. Dies betrifft die West-
fassaden aller geplantén Gebé&ude der ersten Bauzeile sowie die Nordfassade
des nérdlichsten geplanten Gebaudes.

Zusatzlich ist zwischen dem Fahrbahnrand der B 16 und der westlichen Baugrenze ein
Mindestensabstand von 14 m einzuhalten.

Als aktive Larmschutzeinrichtung wird angesichts der erforderlichen Héhe (2,5 m Uber
GOK) die Ausbildung als Wall empfohlen, zumal zwischen B 16 und Baugrenze ein
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Mindestabstand von 14 m einzuhalten ist. Bei einer Béschungsneigung von beidseits 1
: 1,5 ist eine Mindestbreite des Walls von 8,0 m erforderlich.

Ferner wird angeregt, in Abstimmung mit der zustandigen Strallenverkehrsbehdérde ei-
ne Geschwindigkeitsbegrenzung auf der B 16 nérdlich des Ortschildes bis zur Einmin-
dung der Zufahrt zum Sjportplatz bzw. Geismarkter Weg von 70 km/h zu erwirken.
Dies ist nicht nur aus der Sicht des Immissionsschutzes, sondern auch aus Grinden
der Verkehrssicherheit (hohes Verkehrsaufkomen bei Sportveranstaltungen) zu emp-
fehlen.

Sportanlagenlarm

Angesichts der nur wahrend der Spielsaison zu erwartenden 14-tagigen Larmbeein-
trachtigungen durch die Sportlarmimmissionen sind keine aktiven Schallschutzeinrich-
tungen erforderlich. Zudem sind Beeintrachtigungen nur im Bereich der ersten Bauzei-
le westlich des Geismarkter Weges nérdlich der ersten geplanten ErschlieBungsstralle
zu erwarten. Aus schalltechnischer Sicht ist daher ausreichend, bei der Neuerrichtung
von Wohngebduden der ersten Bauzeile des Nord- und Mittelteils westlich des Geis-
markter Weges auszuschlielen, dal} Freisitze an den Nord- und Ostfassaden ange-
bracht werden. Die Rasterlarmkarte in Anhang 15 erbringt den Nachweis, dal die
Richtwerte fiir Ruhezeiten von 50 dB(A) unter Berticksichtigung der Eigenabschirmwir-
kung auf den West- und Sidseiten weitgehend eingehalten werden (geringflgige
Uberschreitungen von 1 dB(A) sind zu vernachldssigen). Diese Festsetzung fiihrt zu
keinen wesentlichen Nutzungsbeschrankungen innerhalb der ersten Bauzeile westlich
des Geismarkter Weges, da Freisitze und Terrassen ohnehin im Regelfall auf den Siid-
bzw. Westseiten angelegt werden.

Dem gemédfB sind folgende Nutzungsbeschrankungen zum Schutz gegen schadliche
Larmeinwirkungen festzusetzen:

Die erste Bauzeile an der Ostgrenze des Baugebietes nérdlich der ersten
ErschlieBungsstichstralle ist als "Flache fur Nutzungsbeschrankungen zum
Schutz gegen schédliche Larmeinwirkungen im Sinne des BImSchG" zu
kennzeichnen. Als konkrete Nutzungsbeschrankung sind die Gebaudeseite
zu kennzeichnen, an denen Freisitze unzuldssig sind. Hierbei handelt es
sich um die Nord- und Ostfassaden der geplanten Gebaude.

Innerhalb der o. g. umgrenzten Flache sind die Baugrenzen entsprechend Anlage 1
festzusetzen.

Obwohl bei normalem Trainingsbetrieb wahrend der Nachtzeit Richtwertliberschreitun-
gen nicht zu erwarten sind, ist von Beeintrachtigungen der Nachtruhe bei seltenen Er-
eignissen auszugehen. Daher ist folgende Textpassage unter den Hinweisen des Be-
bauungsplanes aufzunehmen:

Aufgrund der Néhe zur Zufahrt zum Sportplatz wird fiir die erste Bauzeile im Osten des
Baugebietes empfohlen, die Fensteréffnungen von Schlaf- und Kinderzimmern nicht
nach Osten zu orientieren.
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Zusammenfassung

Die folgende Textpassage ist in das Kapitel "Immissionsschutz" der Begriindung zum

‘Bebauungsplan "Aletshausen - Nord" aufzunehmen:

55295.5AM

Die schalltechnische Begutachtung kommt zu dem Ergebnis, dal3 gegentiber den Stra-
Benverkehrslarmimmissionen der B 16 eine mindestens 2,5 m uber bestehendem Ge-
lénde errichtete aktive Larmschutzeinrichtung ausreicht, um wéhrend der Tages- und
Nachtzeit im Erdgeschof8bereich die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Allgemeine
Wohngebiete (WA) zu unterschreiten. In den Obergeschossen kénnen wéhrend des
Tages die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Angesichts der Grenz-
wertiiberschreitungen wéhrend der Nachtzeit ist jedoch in der ersten Bauzeile zur B 16
hin auszuschlieBen, dal3 Fensteréffnungen von Schlaf- und Kinderzimmern auf die
straBenexponierten Geb&udeseiten orientiert werden.

Gegentiber den Ldrmimmissionen der Sportanlage sind keine aktiven Schallschutzein-
richtungen erforderlich. Da wesentliche Richtwertiberschreitungen fir Allgemeine
Wohngebiete (WA) gemall 18. BImSchV nur wéhrend des sonntéglichen Spielbetriebs
(innerhalb der Ruhezeit) zu erwarten sind, ist fir die erste Bauzeile westlich entlang
des Geismarkter Weges nérdlich der sidlichen ErschlieBungsstichstralle auszuschlie-
Ben, dal3 Freisitze auf den zur Sportanlage exponierten Geb&udeseiten angelegt wer-
den. Ferner sollten angesichts des in Ausnahmeféllen (seltene Ereignisse) héheren
néchtlichen Fahrverkehrs unmittelbar entlang der Westseite des Geismarkter Weges
Fensterdffnungen von Schlaf- und Kinderzimmern nicht auf die Ostfassaden neuge-
planter Gebdude orientiert werden.

Durch diese Vorkehrungen und MafBnahmen zum Larmschutz werden im gesamten
Planungsgebiet gesunde Wohnverhéltnisse gewéhrleistet, ohne das landliche Ortsbild
negativ zu beeinflussen.

Anhang

Lageplan

Berechnungsliste Verkehrsldarm B 16, ohne Larmschutz
Berechnungsliste Verkehrslarm - Larmschutz 2,5 m

Berechnungsliste Verkehrslarm B 16 - Larmschutz 4,5 m
Berechnungsliste Verkehrslarm B 16 - Larmschutz 2,5 m - IO RLS 90
Immissionsraster - Tag - La&rmschutz 2,5 m

Immissionsraster - Nacht - Larmschutz 2,5 m

Datensatz zur Berechnung der Verkehrslarmimmissionen der B 16
Larm gemal 18. BImSchV: Sonntag - Spiele

10 Larm gemaf 18. BImSchV: Samstag - Spiel

11 L&rm gemaR 18. BImSchV: Freitag - Spiele

12 Larm gemaf 18. BImSchV - Training

13 Larm gemal 18. BImSchV: Wegfahrt - Nacht

14 Larm gemal 18. BImSchV: Seltenes Ereignis - Nacht

15 Immissionsraster - Sportanlagenlarm: Sonntag Ruhezeit (13.00 bis 15.00 Uhr)
16  Datensatz zur Berechnung der Sportanlagenlarmimmissionen

17 Legende

18  Auszug Vermessungsgrundlage M 1:1.000

O 00 ~-NOOoTh WN -
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Gemeinde Aletshausen
BBP "Aletshausen-Nord"
Projekt-Nr. 01/5529/05

Kling Consult Krumbach

Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl

Datum: 23.10.1998

Anhang 2:
Verkehrslarm B 16
ohne Larmschutz

Lastfatl 1 Beurteilung nach
Tag - ohne LS DIN 18005

Beurteilungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m z /m || Richtw. Lr DL r Richtw. | L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag ( 6h-22h)
101 EG 136.4; 104.8{ 530.8 55.0 59.0 4.0 85.0 - ---
10 1 0G1 136.4] 104.8{ 533.6 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 2 EG 131.71 139.5| 530.3 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 2 oGl 131.7 139.5| 533.1 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
103 EG 128.5( 163.1| 530.3 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
103 0G1] 128.5] 163.1| 533.1 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 4 EG 124.8] 192.4; 530.3 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 4 0Gt| 124.8] 192.4| 533.1 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
105 EG 125.0f 208.8] 530.3 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
105 0G1| 125.0] 208.8| 533.1 55.0 59.0 4.0 85.0 --- .-
10 3b EG 137.5] 168.8( 530.3 55.0 55.0 --- 85.0 --- ---
10 3b 0G1| 137.5| 168.8| 533.1 55.0 55.0 --- 85.0 --- ---
10 3¢ EG 144.6] 166.0| 530.3 55.0 37.0 --- 85.0 .- ---
10 3c 0G1 1646 166.0| 533.1 55.0 37.0 --- 85.0 --- ---
10 3d EG 139.4| 159.5| 530.3 55.0 53.0 --- 85.0 --- .-
10 3d 0G1 139.4| 159.5] 533.1 55.0 53.0 --- 85.0 --- ---
Lastfall 2 Beurteilung nach
Nacht - ohne LS DIN 18005

Beurteilungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m z /m || Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag (22h- 6h)
10 1 EG 136.4| 104.8| 530.8 45.0 51.0 6.0 65.0 --- ---
10 1 0G1 136.4| 104.8| 533.6 45.0 51.0 6.0 65.0 .- ---
10 2 EG 131.7f 139.5( 530.3 45.0 52.0 7.0 65.0 --- ---
I0 2 0G1{ 131.7{ 139.5] 533.1 45.0 52.0 7.0 65.0 --- -
10 3 EG 128.5! 163.1{ 530.3 45.0 52.0 7.0 65.0 .- ---
103 oGt| 128.5f 163.1| 533.1 45.0 52.0 7.0 65.0 --- ---
10 4 EG 124.8] 192.4| 530.3 45.0 52.0 7.0 65.0 --- ---
10 4 0G1| 124.8] 192.4| 533.1 45.0 52.0 7.0 65.0 --- .-
105 EG 125.0] 208.8| 530.3 45.0 52.0 7.0 65.0 --- ---
105 oGl 125.0( 208.8f 533.1 45.0 52.0 7.0 65.0 .- ---
10 3b EG 137.5( 168.8( 530.3 45.0 48.0 3.0 65.0 --- ---
10 3b 0G1{ 137.5| 168.8] 533.1 45.0 48.0 3.0 65.0 --- .-
10 3c EG 164.6) 166.0f 530.3 45.0 29.0 --- 65.0 --- ---
10 3c 0G1| 144.6] 166.0| 533.1 45.0 30.0 --- 65.0 .- ---
10 3d EG 139.4] 159.5( 530.3 45.0 46.0 1.0 65.0 --- ---
10 3d 0G1| 139.4| 159.5( 533.1 45.0 46.0 1.0 65.0 --- ---
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Gemeinde Aletshausen
BBP "Aletshausen-Nord"
Projekt-Nr. 01/5529/05

Kling Consult Krumbach

Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl

Datum: 23.10.1998

Anhang 3:
Verkehrsldrm B 16
Larmschutz - 2.5m

Lastfall 3 Beurteilung nach
Tag - LS 2.5 m DIN 18005

Beurtei lungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m z /m | Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag ( 6éh-22h)
10 1 EG 136.4 104.8| 530.8 55.0 53.0 --- 85.0 --- ---
10 1 0G1| 136.4f 104.8] 533.6 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 2 EG 131.71 139.5| 530.3 55.0 50.0 --- 85.0 --- ---
10 2 0G1| 131.7( 139.5| 533.1 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 3 EG 128.5 163.1| 530.3 55.0 51.0 --- 85.0 --- ---
10 3 0G1| 128.5( 163.1| 533.1 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 4 EG 124.8)] 192.4| 530.3 55.0 51.0 --- 85.0 --- .-~
10 4 0G1] 124.8f 192.4 533.1 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
105 EG 125.0( 208.8{ 530.3 55.0 52.0 --- 85.0 --- ---
105 0G1| 125.0f 208.8| 533.1 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 3b EG 137.5( 168.8} 530.3 55.0 46.0 --- 85.0 --- ---
10 3b 0G1} 137.5| 168.8] 533.1 55.0 53.0 --- 85.0 --- ---
10 3¢ EG 144.6| 166.0| 530.3 55.0 37.0 --- 85.0 --- ---
10 3c 0G1} 144.6| 166.0| 533.1 55.0 37.0 --- 85.0 --- ---
10 3d EG 139.4] 159.5| 530.3 55.0 43.0 --- 85.0 --- ---
10 3d 0G1] 139.4| 159.5| 533.1 55.0 48.0 --- 85.0 --- ---
Lastfall & Beurteilung nach
Nacht - LS 2.5 m DIN 18005

Beurtei lungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m z /m | Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag (22h- 6h)
10 1 EG 136.4| 104.8{ 530.8 45,0 45.0 --- 65.0 --- ---
10 1 0G1| 136.4( 104.8] 533.6 45.0 51.0 6.0 65.0 --- ---
10 2 EG 131.7( 139.5] 530.3 45,0 43.0 --- 65.0 --- ---
10 2 0G1| 131.7( 139.5| 533.1 45.0 52.0 7.0 65.0 --- ---
10 3 EG 128.5| 163.1| 530.3 45.0 43,0 .- 65.0 --- ---
103 0G1] 128.5| 163.1| 533.1 45.0 52.0 7.0 65.0 --- ---
10 4 EG 124.8| 192.4] 530.3 45.0 44.0 --- 65.0 --- ---
10 4 0G1| 124.8] 192.4) 533.1 45.0 52.0 7.0 65.0 --- ---
105 % EG 125.0( 208.8| 530.3 45.0 45.0 --- 65.0 --- ---
105 0G1| 125.0( 208.8| 533.1 45.0 52.0 7.0 65.0 --- ---
10 3b EG 137.5 168.8| 530.3 45.0 39.0 --- 65.0 --- ---
10 3b 0G1| 137.5( 168.8] 533.1 45,0 46.0 1.0 65.0 --- ---
10 3¢ EG 144.6( 166.0| 530.3 45.0 29.0 --- 65.0 --- ---
10 3¢ 0G1| 144.6( 166.0( 533.1 45.0 30.0 --- 65.0 --- ---
10 3d EG 139.4| 159.5( 530.3 45.0 36.0 --- 65.0 --- .-
10 3d 0G1]| 139.4{ 159.5| 533.1 45.0 41.0 --- 65.0 --- ---
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Anhang 4:
BBP "Aletshausen-Nord" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Verkehrsldrm B 16
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 Larmschutz 4.5m
Lastfall 5 Beurteilung nach
Tag - Vollschutz DIN 18005

Beurtei lungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m z /m | Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag ( 6h-22h)
10 1. EG 136.4| 104.8( 530.8f{ - 55.0 51.0 --- 85.0 --- ---
10 1 0G1] 136.4| 104.8( 533.6 55.0 52.0 --- 85.0 --- ---
10 2 EG 131.7] 139.5{ 530.3 55.0 44.0 --- 85.0 --- ---
10 2 0G1| 131.7| 139.5] 533.1 55.0 48.0 --- 85.0 --- ---
103 EG 128.5 163.1| 530.3 55.0 43.0 --- 85.0 --- ---
103 0G1} 128.5] 163.1] 533.1 55.0 48.0 --- 85.0 --- ---
10 4 EG 124.8{ 192.4| 530.3 55.0 43.0 .- 85.0 --- ---
10 4 0G1| 124.8| 192.4f 533.1 55.0 49.0 --- 85.0 --- ---
105 EG 125.0| 208.8{ 530.3 55.0 49.0 --- 85.0 --- ---
105 0G1| 125.0; 208.8| 533.1 55.0 51.0 --- 85.0 --- ---
10 3b EG 137.5| 168.8( 530.3 55.0 41.0 --- 85.0 --- ---
10 3b 0G1; 137.5| 168.8] 533.1 55.0 44.0 --- 85.0 --- ---
10 3¢ EG 164 .6 166.01 530.3 55.0 37.0 --- 85.0 --- ---
10 3c 0G1| 144.6] 166.01 533.1 55.0 37.0 --- 85.0 .- ---
10 3d EG 139.4| 159.5( 530.3 55.0 39.0 --- 85.0 --- ---
10 3d 0G1{ 139.4( 159.5| 533.1 55.0 41.0 --- 85.0 --- ---
Lastfall 6 Beurteilung nach
Nacht - Vollschutz DIN 18005

Beurteilungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m z /m | Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag (22h- 6h)
10 1 EG 136.4| 104.8( 530.8 45.0 43.0 ~-- 65.0 --- ---
10 1 0G1| 136.4( 104.8]| 533.6 45.0 45.0 --- 65.0 --- ---
10 2 EG 131.7] 139.5| 530.3 45.0 36.0 --- 65.0 --- ---
10 2 0G1| 131.7| 139.5| 533.1 45.0 41.0 --- 65.0 --- ---
103 EG 128.5] 163.1| 530.3 45.0 36.0 --- 65.0 --- ---
103 0G1| 128.5| 163.1| 533.1 45.0 41.0 --- 65.0 --- ---
10 4 EG 126.8| 192.4{ 530.3 45,0 36.0 --- 65.0 ~-- ---
10 4 0G1| 124.8] 192.4] 533.1 45.0 42.0 --- 65.0 --- ---
105 EG 125.0| 208.8| 530.3 45.0 42.0 --- 65.0 --- ---
105 0G1| 125.0| 208.8| 533.1 45.0 44.0 --- 65.0 .- ---
10 3b EG 137.5| 168.8| 530.3 45.0 33.0 --- 65.0 --- ---
10 3b 0G1{ 137.5| 168.8] 533.1 45.0 36.0 --- 65.0 --- ---
10 3¢ EG 144.6] 166.0] 530.3 45.0 29.0 --- 65.0 --- ---
10 3¢ 0G1| 144.6] 166.0( 533.1 45.0 30.0 --- 65.0 --- ---
10 3d EG 139.4| 159.5( 530.3 45.0 31.0 --- 65.0 --- ---
10 3d 0G1| 139.4] 159.5( 533.1 45.0 33.0 --- 65.0 --- ---
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BBP “Aletshausen-Nord"

Kling Consult Krumbach

Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl

Anhang 5:
Verkehrslarm B 16 - Larm-

Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 schutz 2.5m - 10 RLS 90
Lastfall 7 Beurteilung nach
Tag - 10 RLS 90 DIN 18005

Beurteilungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m 2z /m | Richtw. Lr bL r Richtw. L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag ( 6h-22h)
10 1 EG 136.4| 104.8] 531.3 55.0 54.0 --- 85.0 --- ---
101 0G1 136.4| 104.8! 534.1 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 2 EG 131.7| 139.5{ 530.8 55.0 52.0 --- 85.0 --- ---
10 2 0G1 131.7] 139.51 533.6 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
103 EG 128.5| 163.1| 530.8 55.0 52.0 --- 85.0 --- ---
103 0G1 128.5{ 163.1} 533.6 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 4 EG 124.8| 192.4| 530.8 55.0 53.0 --- 85.0 --- ---
10 4 0G1 126.8| 192.4) 533.6 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
105 EG 125.0f 208.8] 530.8 55.0 53.0 --- 85.0 .- ---
105 0G1 125.0| 208.8| 533.6 55.0 59.0 4.0 85.0 --- ---
10 3b EG 137.5( 168.8] 530.8 55.0 47.0 --- 85.0 - ---
10 3b 0G1 137.5f 168.8] 533.6 55.0 54.0 --- 85.0 --- ---
10 3c EG 144.6f 166.07 530.8 55.0 37.0 --- 85.0 --- ---
10 3¢ 061 144.6] 166.0( 533.6 55.0 38.0 --- 85.0 --- ---
10 3d EG 139.4( 159.5( 530.8 55.0 440 --- 85.0 --- ---
10 3d 0G1 139.4 159.5( 533.6 55.0 50.0 .- 85.0 --- ---
Lastfall 8 Beurteilung nach
Nacht - 10 RLS 90 DIN 18005

Beurteilungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m z /m | Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag (22h- 6h)
101 EG 136.4| 104.8] 531.3 45.0 46.0 1.0 65.0 --- ---
10 1 0G1 136.4| 104.8] 534.1 45.0 51.0 6.0 65.0 --- ---
10 2 EG 131.7] 139.5| 530.8 45.0 440 --- 65.0 --- ---
10 2 0G1 131.7] 139.5| 533.6 45.0 52.0 7.0 65.0 .- ---
103 EG 128.5} 163.1| 530.8 45.0 45.0 --- 65.0 --- ---
103 0G1 128.5| 163.1| 533.6 45.0 52.0 7.0 65.0 - ---
10 4 EG 124.8 192.4( 530.8 45.0 45.0 --- 65.0 --- ---
10 4 0G1 124.8] 192.4( 533.6 45.0 52.0 7.0 65.0 --- ---
105 EG 125.0| 208.8] 530.8 45.0 46.0 1.0 65.0 --- ---
105 0G1 125.0{ 208.8] 533.6 45.0 52.0 7.0 65.0 --- ---
10 3b EG 137.51 168.8| 530.8 45.0 40.0 --- 65.0 --- ---
10 3b 0G1 137.51 168.8| 533.6 45.0 47.0 2.0 65.0 --- ---
10 3¢ EG 144.61 166.0| 530.8 45.0 29.0 --- 65.0 --- ---
10 3¢ 0G1 1644.61 166.0| 533.6 45.0 31.0 --- 65.0 .- ---
10 3d EG 139.4( 159.5] 530.8 45.0 37.0 --- 65.0 --- ---
10 3d 0G1 139.4 159.5| 533.6 45.0 42.0 --- 65.0 --- ---
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Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl
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Anhang 6:
BBP "Aletshausen-Nord"

Projekt-Nr. 01/5529/05

Immissionsraster - Tag

Larmschutz - 2.5m
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100 120 140 x /m 180 200 220
Werktag ( 6h-22h)
LF 3 Tag - LS 2.5 m / rel.Hoehe= 4.60 m M1: 1000
Pegel /dB (A)
l 30 - 33 > 39 - > 49 - 52 > 58 - 61
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Anbang 7:
BBP "Aletshausen-Nord" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Immissionsraster - Nacht
Projekt-Nr., 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 Larmschutz - 2.5m

100 120 140 x /m 180 200 220

Werktag (22h- 6h)
LF 4 Nacht - LS 2.5 m / rel.Hoehe= 4.60 m M1l: 1000

Pegel /dB (A) :
23 - 26 > 32 - 35 > 42 - 45 > 51 - 54
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1 Anhang 8:

Datensatz zur Berechnung
des Verkehrslarms der B16

Definition von Lastfédllen: + = Gruppe aktiv / - = Gruppe inaktiv
Nr. | Bezeichnung Lhea2...300060..5...6...7...8...9..10..11..12..13..14..15..16
—> 0 | Basis-Lastfall + o+ o+ + 4+ o+ o+ o+ 4+ o+ o+ o+ o+ o+ 4
1 | Tag - ohne LS A T S
2 | Nacht - ohne LS O e S T T S
3| Tag - LS 2.5m T T T S
4 | Nacht - LS 2.5 m S e R S
5 | Tag - Vollschutz S S S T I SR T S
6 | Nacht - Vollschutz L R S T T S T S
7 | Tag - 10 RLS 90 A T T T I
8 | Nacht - 10 RLS 90 T T
Verwendung von Lastgruppen
Elementtyp Lleen200.300060..5...6...7...8...9..10..11..12. .13, .14..15..16
HLin 6 - - - - - - - - - - - - - - -
Text 9 - R T - - - - - - - -
Hoel 8 - - - - - - - - - - - - - - 1
IPkt - S R - - - - - 16 16
Hind 29 - - - - - - - - - - - - - - -
Wand - - - 1 - - 1 - - - - - - - - -
STRa - 2 2 - - - - - - - - - - - - -
Berechnungsparameter
Maximaler Abstand Schallguelle - Immissionsort: -- o --
Freifeld vor Reflexionsfléache: 1.00 m
Linienschallquellen LF 0 Basis-Lastfall Eingabewerte
Element | Bezeichnung Grp Lw! Raster | Anzahl Gerdusch- Eingabetyp
dB(A) m Abschn.| typ
STRa001 B 16 - auBerorts 2 78.0 10.0 9 | StraBe StraBe /18005
STRa002 | B 16 - innerorts 2 75.9 10.0 1 StraBe StraBe /18005
STRa003 | B 16 - auBerorts 3 70.7 10.0 @ | StraBe StraBe /18005
STRa004 | B 16 - innerorts 3 68.6 10.0 11 | StraBe StraBe /18005
Beurteilung nach DIN 18005 Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlig-| Einwirk-
dB(A) |dB(A)|dB(A){dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRa001 |B 16 - auBerorts 0.0| 0.0{ 0.0/ O0.0|werktag ( 6h-22h)| 16.00 h 1*16.000h
Beurteilung nach DIN 18005 Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) [dB(A)|dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRa002 |B 16 - innerorts 0.0| 0.0{ 0.0| O0.0|Werktag ¢ 6h-22h)| 16.00 h 1*16.000h
Beurteilung nach DIN 18005 Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A)|{dB(A) [dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRa003 |B 16 - auBerorts 0.0 0.0f 0.0| O0.0{Werktag (22h- 6h)| 8.00 h 1* 8.000h
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Seite 2 Anhang 8:
BBP "Aletshausen-Nord" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Datensatz zur Berechnung
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 des Verkehrslarms der B16
Beurteilung nach DIN 18005 Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRa004 |B 16 - innerorts 0.0| 0.0{ 0.0 0.0j{Werktag (22h- 6h)| 8.00 h 1* 8.000h
Hilfslinien LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element Bezeichnung Grp | KZ KNR X /m Y /m Z /m X /m Y /m 2 /m
HLin001 | B 16 - West 1 0 1 2| 119.7 27.1 0.0 114.8 47.8 0.0
37 4| 109.4 85.1 0.0| 106.6| 107.6 0.0
5/ 6| 104.3| 130.6 0.0 102.2| 152.7 0.0
7/ 8 96.5| 192.3 0.0 94.0 192.2 0.0
9/10 87.8| 230.8 0.0 80.8| 261.6 0.0
11712 75.3| 281.0 0.0 69.5| 302.9 0.0
13/14 63.6| 329.2 0.0 54.3| 358.2 0.0
15/ 48.8| 378.8 0.0 --- --- ---
HLin002 | B 16 - Ost 1 0 1/ 2| 128.7 28.6 0.0f 121.5 58.3 0.0
37 4| 121.4 61.3 0.0 116.8 86.0 0.0
5/ 6| 110.6] 153.4 0.0f 104.7{ 193.0 0.0
7/ 8 99.6] 221.3 0.0 97.5 233.0{° 0.0
9/10 89.4| 263.4 0.0 85.1| 282.7 0.0
11712 80.6] 304.0 0.0 74.6| 329.8 0.0
13/14 66.3] 366.2 0.0 73.9| 368.5 0.0
15/16 86.3| 373.3 0.0f 212.5} 375.3 0.0
177181 217.1} 372.1 0.0 222.2| 327.5 0.0
19/20f 229.3f 277.0 0.0 232.6| 218.1 0.0
21722 231.4| 145.9 0.0 229.4] 136.2 0.0
23724 209.9 77.8 0.0} 208.5 75.1 0.0
25/726| 205.7 72.9 0.0f 203.3 72.3 0.0
27/28| 166.9 67.1 0.0f 163.3 69.5 0.0
29/30| 156.1 68.5 0.0f 151.2 67.8 0.0
31/32| 153.6 57.7 0.0f 196.7 64 .4 0.0
33/34| 200.1 63.6 0.0 202.8 60.8 0.0
35/36| 203.0 56.9 0.0f 196.4 37.9 0.0
HLin003 | Eichenweg - Sud 1 0 1/ 2§ 203.1 34.6 0.0 218.3 79.4 0.0
37 4| 219.7 82.0 0.0 222.2 84.1 0.0
5/ 6] 224.7 84.5 0.0 267.2 88.0 0.0
HLin004 | Geismarkter Weg- Ost 1 0 17 2] 267.3 95.7 0.0y 230.6 Q2.7 0.0
3/ 4] 227.2 93.1 0.01 225.1 96.6 0.0
5/ 6| 225.1 99.8 0.0fF 231.5] 119.1 0.0
7/ 8] 234.3] 122.4 0.0] 246.5] 132.1 0.0
9/10] 246.9| 138.6 0.0} 236.0} 137.7 0.0
11712 236.7] 234.0 0.0 234.1 278.1 0.0
13714 221.9( 371.4 0.0} 221.5| 376.0 0.0
15716 222.2] 380.6 0.0) 222.4 383.4 0.0
17/ 223.2| 393.4 0.0 --- --- ---
HLin005 | Feldweg Fl.-Nr. 127 1 0 1/ 2 60.0{ 395.0 0.0 62.3| 382.7 0.0
3/ 4 70.6] 381.3 0.0 83.8{ 381.1 0.0
5/ 6 96.0f 377.8 0.0 217.3] 380.6 0.0
7/ 8} 218.3] 383.5 0.0f 218.8] 394.5 0.0
HLin006 | Baugrenze 1 0 1/ 2 122.5{ 208.6 0.0f 219.5 214.2 0.0
3/ 40 219.1| 200.3 0.0fF 143.9] 186.8 0.0
5/ 6§ 1411 188.8 0.0f 131.6] 187.3 0.0
7/ 81 134.6] 170.1 0.0} 144.0f 171.4 0.0
9/10) 146.4) 175.7 0.0} 216.1 188.1 0.0
11712 223.4| 140.2 0.0f 154.2} 128.5 0.0
13714 150.5] 131.1 0.0} 141.2] 130.0 0.0
15716 143.8| 112.2 0.0f 152.4] 113.2 0.0
17718 154.9| 117.2 0.0y 220.7| 128.3 0.0
197200 214.1 106.7 0.0f 138.0 93.5 0.0
21/ 122.5| 208.6 0.0 --- .- ---
Héhenlinien LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element Bezeichnung Grp KZ/HIN? | KNR X /m Y /m 2 /m X /m Y /m 2 /m
HoelL001 | 528 1 0 Nein| 1/ 2] 101.0] 233.7| 528.0{ 102.9] 213.7| 528.0
3/ 4§ 103.2] 212.4| 528.0§ 104.2] 211.8] 528.0
5/ 6] 105.6| 211.2| 528.0f 107.1 205.6| 528.0
7/ 8] 106.5| 200.2| 528.0f 110.8| 172.3{ 528.0
9/ 121.0 92.4| 528.0 --- --- ---
HoelL0Q2 | 529 1 0 Nein| 1/ 2| 131.3] 232.9| 529.0{ 133.0| 219.5| 529.0
3/ 4] 134.4] 214.5| 529.0| 140.0f 197.1 529.0
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3 Anhang 8:

Datensatz zur Berechnung
des Verkehrslédrms der B16

Hohenlinien LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element Bezeichnung Grp | KZ/HIN?| KNR X /m Y /m Z /m X /m Y /m 2 /m
5/ 6} 141.0| 179.9| 529.0| 142.2| 170.7{ 529.0
7/ 8§y 142.51 163.7| 529.0] 143.0] 160.0( 529.0
9710y 1443} 156.3| 529.0f 146.9| 150.9| 529.0
11/12) 149.61 141.9] 529.00 151.8] 119.3| 529.0
137141 151.9f 117.3] 529.00 149.31 114.5| 529.0
157168 141.31 107.6] 529.0{ 139.3| 105.8| 529.0
17/18) 138.2} 103.5| 529.0§% 134.3 91.2] 529.0
Hoel003 | 530 1 0 Nein| 1/ 2] 151t.0| 233.0{ 530.0f 158.5! 198.3| 530.0
3/ 41 162.9| 184.4| 530.0§ 166.0| 163.5] 530.0
5/ 6] 166.0| 158.2| 530.0f 166.7| 156.9] 530.0
7/ 8f 169.9| 146.5( 530.0f 172.1 134.41 530.0
9/10 172.8| 117.8] 530.0f 171.9| 114.1| 530.0
11712 169.9| 109.5| 530.0| 167.6] 107.9] 530.0
13/14] 166.4] 106.2f{ 530.0| 163.0| 100.5| 530.0
15716 161.8 99.2f 530.0| 155.0 94.9( 530.0
17/ 153.2 91.3} 530.0 --- --- ---
Hoel 004 | 531 1 0 Neinj 1/ 2} 166.9| 232.4| 531.0| 171.6{ 216.4] 531.0
3/ 4) 179.0{ 185.5| 531.0| 182.4| 167.1} 531.0
5/ 6] 182.7( 160.1| 531.0| 183.2| 158.4| 531.0
7/ 8§y 187.7| 141.1| 531.0{ 188.9| 135.1| 531.0
9/10% 190.1| 122.0| 531.0{ 190.7| 111.9| 531.0
117129 189.9| 107.3] 531.0§ 185.7 96.2] 531.0
Hoel005 | 532 1 0 Neiny 1/ 2§ 183.7| 232.8| 532.0f 189.2| 216.7| 532.0
3/ 4] 192.3| 199.4| 532.0| 195.3] 187.1 532.0
5/ 6f 197.9| 165.0] 532.0| 198.3 161.9| 532.0
7/ 8f 202.3| 146.8} 532.0| 205.2| 137.1| 532.0
9/10f 207.4] 106.2] 532.0f 207.5 99.9] 532.0
Hoel 806 | 533 1 0 Nein| 1/ 2] 200.7{ 233.1| 533.0f 205.9| 216.8| 533.0
3/ &4 206.7{ 203.9| 533.0f 206.5| 200.7{ 533.0
5/ 6] 211.0] 177.3| 533.0{ 214.8( 159.5| 533.0
7/ 8§ 216.9 155.1| 533.0y 220.9| 142.4| 533.0
9710y 221.1| 140.5| 533.0f 220.4| 136.7] 533.0
11712 220.2( 135.3| 533.0) 221.3| 133.2| 533.0
13714 221.4( 123.7{ 533.0| 223.5| 116.8| 533.0
15/16] 223.9( 101.5] 533.0| 223.3| 100.7| 533.0
17/18) 222.5( 100.1] 533.0) 221.2| 100.1| 533.0
HoelL007 | 534 1 0 Nein| 1/ 2| 215.6| 233.0| 534.0| 218.4| 224.7| 534.0
3/ 4y 219.1] 217.0| 534.0f 219.0| 201.6( 534.0
5/ 6} 220.1} 200.0{ 534.0f 220.9| 196.1| 534.0
7/ 8] 228.9| 164.7| 534.0| 229.1 163.4] 534.0
9710y 230.4| 161.3| 534.0| 231.3]| 153.8| 534.0
11712§ 235.2} 145.5| 534.0| 237.8| 141.4| 534.0
HoelL008 | 535 1 0 Nein| 1/ 2| 228.1| 233.5| 535.0( 229.1] 215.5! 535.0
3/ 4| 231.0| 212.7{ 535.0| 231.6] 208.1| 535.0
5/ 6] 236.1| 202.0| 535.0| 238.8] 194.1| 535.0
7/ 8] 260.1 186.6| 535.0) 242.6| 146.3| 535.0
HoelL009 | 536 1 0 Nein| 1/ 2| 239.1| 234.1| 536.00 244.6| 146.8| 536.0
Immissionspunkte LF 0 Basis-Lastfalt
Element | Bezeichnung Grp X /m Y /m Z /m Nutzung Richtwert /dB(A)
DIN 18005 Tag | Ruhe| Nacht
IPkt001 |10 1 EG |15 136.391 104.81| 530.80|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt002 {10 1 0G1(15 136.39| 104.81| 533.60|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
IPkt003 (10 2 EG |15 131.68| 139.53| 530.30|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt004 |10 2 0G1|15 131.68| 139.53| 533.10|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt005 (10 3 EG |15 128.47| 163.06| 530.30{Allg. Wohngeb. verk.| 55 55 45
IPkt006 |10 3 0G1|15 128.47| 163.06| 533.10|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
I1Pkt007 |10 4 EG |15 124.80| 192.39| 530.30|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
IPkt008 |10 4 0G1|15 124.80| 192.39| 533.10|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt009 |10 5 EG |15 125.01| 208.82| 530.30|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
IPkt010 |10 5 0G1(15 125.01| 208.82| 533.10|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
IPkt011 |10 3b EG |15 137.46] 168.79| 530.30|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
IPkt012 |10 3b 0G1(15 137.46] 168.79{ 533.10|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
IPkt013 |10 3c EG |15 144.57| 165.98] 530.30/Allg. Wohngeb. Verk.] 55 55 45
IPkt014 |10 3c 0G1(15 144.57| 165.98! 533.10JAllg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt015 |10 3d EG |15 139.35| 159.47| 530.30§Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt016 |10 3d 0G1}]15 139.35| 159.47| 533.10[Allg. Wohngeb. verk.| 55 55 45
1Pkt017 |10 1 EG |16 136.39 104.81| 531.30|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
IPkt018 |10 1 0G1{16 136.39| 104.81| 534.10fAllg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt019 {10 2 EG |16 131.68( 139.53| 530.80[Allg. Wohngeb. Verk.] 55 55 45
IPkt020 |10 2 0G1|16 131.68| 139.53| 533.60|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt021 (10 3 EG |16 128.47| 163.06| 530.80(Allg. Wohngeb. Verk. 55 55 45
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Seite &4 Anhang 8:
BBP "Aletshausen-Nord" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Datensatz zur Berechnung
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 des Verkehrslarms der B16
Immissionspunkte LF 0 Basis-Lastfall
Element | Bezeichnung Grp X /m Y /m 2 /m Nutzung Richtwert /dB(A)
DIN 18005 Tag | Ruhe| Nacht
1Pkt022 {10 3 0G1]16 128.47| 163.06| 533.60|Altg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
I1Pkt023 {10 4 EG |16 124.80| 192.39| 530.80|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt024 {10 4 0G1)16 124.80| 192.39] 533.60(Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
IPkt025 (10 5 EG |16 125.01| 208.82| 530.80|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
I1Pkt026 (10 5 0G1|16 125.01| 208.82| 533.60(Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt027 |10 3b EG |16 137.46| 168.79| 530.80[Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
IPkt028 {10 3b 0G1{16 137.46] 168.79| 533.60|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt029 |10 3c EG |16 144.57| 165.98] 530.80|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt030 {10 3¢ 0G1]16 164.57 165.98| 533.60[Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
IPkt031 {10 3d EG |16 139.35| 159.47| 530.80|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
1Pkt032 |10 3d 0G1|16 139.35| 159.47| 533.60|Allg. Wohngeb. Verk.| 55 55 45
Beschriftung Lageplan LF 0 Basis-Lastfall Eingabewerte / Koordinaten
Element | Text Grp | GroBe | Stellung | Merk-|Rtg X Y 2
mal ° m m m
Text001 101 1 klein | zentriert| HGrd- 0l 133.0( 114.0 0.0
Text002 | 10 2 1 | klein { zentriert| HGrd-| O 130.0| 148.0 0.0
Text003 | 10 3 1 | klein | zentriert| HGrd-| 0| 125.0( 171.0 0.0
Text004 | 10 4 1 | klein | zentriert| HGrd-| 0| 121.0( 200.0 0.0
Text005 105 1 ktein | zentriert| HGrd- 0| 129.0( 214.0 0.0
Text006 | 3b 1 klein | zentriert| HGrd-| O0f 140.0| 172.0 0.0
Text007 | 3c 1 ktein | zentriert| HGrd- 0f 149.0 163.0 0.0
Text008 | 3d 1 klein | zentriert| HGrd-| O} 138.0| 156.0 0.0
Text009 | B 16 1 | normal| zentriert| HGrd-{ O 92.01 198.0 0.0
Hindernisse LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element Bezeichnung / Grp | Kennzahl KNR X /m Y /m Z /m
Hind001 | Bdschung 1 0 1 101.8 233.2 528.06
2 104.2 217.1 528.20
3 104.7 213.5 528.12
4 108.3 193.9 528.16
5 110.5 178.4 528.20
6 11.7 169.7 528.18
7 113.6 153.7 528.18
8 115.2 145.4 528.19
9 17.7 130.1 528.31
10 119.5 123.5 528.09
11 119.6 110.9 528.41
12 121.5 92.4 528.31
Hind002 | Krumbacher Str. 81 1 0 1 78.8 177.8 536.00
2 85.4 179.2 536.00
3 85.2 180.5 536.00
4 87.4 180.9 536.00
5 87.7 179.4 536.00
6 91.8 180.2 536.00
7 94.2 168.8 536.00
8 86.0 167.2 536.00
9 86.4 164.7 536.00
10 82.0 163.9 536.00
" 80.4 171.8 536.00
12 79.8 171.9 536.00
13 78.8 177.8 536.00
Hind003 | Krumbacher Str. 79 1 0 1 81.6 146.1 535.00
2 90.3 146.2 535.00
3 90.3 135.7 535.00
4 81.6 135.5 535.00
5 81.6 146.1 535.00
Hind004 | Krumbacher Str. 77 1 0 1 81.2 125.2 535.00
2 87.7 125.4 535.00
3 87.6 126.8 535.00
4 89.4 126.7 535.00
5 89.6 125.4 535.00
6 93.8 125.5 535.00
7 94.4 117.0 535.00
8 81.6 116.9 535.00
9 81.2 125.2 535.00
Hind005 | Krumbacher Str. 75 1 0 1 85.4 104.0 534.00
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Hindernisse

LF 0 Basis-Lastfall

Knotenkoordinaten

Element Bezeichnung / Grp | Kennzahl KNR X /m Y /m Z /m
2 94.7 104.4 534.00
3 94.6 95.8 534.00
4 84.9 95.7 534.00
5 85.4 104.0 534.00
Hind006 | Krumbacher Str.73/71 1 0 1 79.5 79.1 534.00
2 85.5 79.4 534.00
3 85.5 74.5 534.00
4 94.3 74.4 534.00
5 94.5 66.3 534.00
6 85.2 66.3 534.00
7 85.1 66.8 534.00
8 79.2 66.8 534.00
9 79.5 79.1 534.00
Hind007 | Krumbacher Str. 69 1 0 1 86.5 46.4 535.00
2 94.7 46.8 535.00
3 95.0 39.2 535.00
4 86.6 38.8 535.00
5 86.5 46.4 535.00
Hind008 | Jahnstr. 6 1 0 1 135.1 84.0 536.00
2 145.6 85.8 536.00
3 146.5 76.6 536.00
4 136.1 75.4 536.00
5 135.1 84.0 536.00
Hind009 | Jahnstr. 4 1 0 1 159.0 88.5 536.00
2 169.6 89.1 536.00
3 170.0 80.2 536.00
4 159.2 79.9 536.00
5 159.0 88.5 536.00
Hind010 { Jahnstr. 2 1 0 1 187.3 89.7 537.00
2 201.8 92.0 537.00
3 203.0 82.0 537.00
4 198.4 81.3 537.00
5 198.1 82.7 537.00
6 193.0 81.7 537.00
7 193.0 80.9 537.00
8 188.2 80.2 537.00
9 187.3 89.7 537.00
Hind011 Jahnstr. 5 1 0 1 144.8 52.1 536.00
2 155.8 53.9 536.00
3 157.0 449 536.00
4 146.2 43.6 536.00
5 144.8 52.1 536.00
Hind012 | Jahnstr. 3 1 0 1 162.4 54.4 537.00
2 175.3 56.4 537.00
3 176.8 47.0 537.00
4 172.0 46.4 537.00
5 171.8 47.5 537.00
6 167.8 46.9 537.00
7 167.7 45.6 537.00
8 163.8 45.1 537.00
9 162.4 54.4 537.00
Hind013 | Sportheim 1 0 1 237.4 267.9 541.50
2 253.7 269.9 541.50
3 254.6 261.2 541.50
4 252.1 260.5 541.50
5 252.9 254.6 541.50
6 248.3 254.2 541.50
7 248.6 252.3 541.50
8 241.8 251.6 541.50
9 240.8 260.9 541.50
10 238.2 260.9 541.50
1" 237.4 267.9 541.50
Hind014 | gepl. Gb 2 1 0 1 149.2 206.5 535.90
2 162.6 208.7 535.90
3 164 .4 200.1 535.90
4 150.9 197.9 535.90
5 149.2 206.5 535.90
Hind015 | gepl. Gb. 3 1 0 1 175.0 206.0 537.60
2 189.3 208.1 537.60
3 190.9 199.7 537.60
4 176.5 197.5 537.60
5 175.0 206.0 537.60
Hind016 | gepl. Gb. 4 1 0 1 202.6 210.3 538.70
2 216.6 213.0 538.70
3 218.9 204.8 538.70
4 204.2 201.9 538.70
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Kling Consult Krumbach

Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl

Datum: 23.10.1998

Seite 6 Anhang 8:

Datensatz zur Berechnung
des Verkehrslarms der B16

Hindernisse

LF 0 Basis-Lastfall

Knotenkoordinaten

Element Bezeichnung / Grp | Kennzahl KNR X /m Y /m Z /m
5 202.6 210.3 538.70
Hind017 | gepl. Gb. 6 1 0 1 149.7 174 .1 535.70
2 162.9 176.2 535.70
3 164.8 167.2 535.70
4 150.6 165.1 535.70
5 149.7 1741 535.70
Hind018 | gepl. Gb. 7 1 0 1 175.6 178.0 536.80
2 189.6 180.7 536.80
3 191.2 171.7 536.80
4 177.1 169.3 536.80
5 175.6 178.0 536.80
Hind019 | gepl. Gb. 8 1 0 1 201.5 182.5 538.50
2 215.5 184.9 538.50
3 217.2 176.2 538.50
4 203.0 173.5 538.50
5 201.5 182.5 538.50
Hind020 | gepl. Gb. 10 1 0 1 153.5 147.6 535.70
2 167.3 150.2 535.70
3 168.4 141.2 535.70
4 154.9 138.9 535.70
5 153.5 147.6 535.70
Hind021 | gepl. Gb. 11 1 0 1 179.4 153.1 537.00
2 193.8 155.7 537.00
3 195.2 146.5 537.00
4 180.9 144.2 537.00
5 179.4 153.1 537.00
Hind022 | gepl. Gb. 12 1 0 1 205.8 157.4 538.90
2 219.5 160.1 538.90
3 220.9 150.8 538.90
4 207.1 148.6 538.90
5 205.8 157.4 538.90
Hind023 | gepl. Gb. 14 1 0 1 157.5 110.6 536.00
2 171.2 113.0 536.00
3 172.7 104.5 536.00
4 158.7 101.8 536.00
5 157.5 110.6 536.00
Hind024 | gepl. Gb. 15 1 0 1 177.0 115.5 536.60
2 190.8 117.8 536.60
3 192.9 108.9 536.60
4 178.8 106.6 536.60
5 177.0 115.5 536.60
Hind025 | gepl. Gb. 16 1 0 1 203.0 124.2 538.50
2 215.9 126.5 538.50
3 217.7 118.0 538.50
4 204.7 115.5 538.50
5 203.0 124.2 538.50
Hind026 | gepl. Gb. 1 1 0 1 126.3 197.5 534.50
2 139.5 200.2 534.50
3 141.3 191.5 534.50
4 127.7 188.8 534.50
5 126.3 197.5 534.50
Rind027 | gepl. Gb. 5 1 0 1 130.0 167.4 534 .60
2 143.6 169.6 534.60
3 145.2 160.9 534.60
4 131.5 158.2 534.60
5 130.0 167.4 534.60
Hind028 | gepl. Gb. 9 1 0 1 132.4 143.8 534.50
2 146.2 146.2 534.50
3 148.0 137.2 534.50
4 134.1 135.0 534.50
5 132.4 143.8 534.50
Hind029 | gepl. Gb. 13 1 0 1 136.6 109.3 534.60
2 150.8 11.7 534.60
3 152.5 102.8 534.60
4 138.1 100.6 534.60
5 136.6 109.3 534.60
Wand-E lemente LF 0 Basis-Lastfalt Knotenkoordinaten

Element Bezeichnung / Grp | Kennzahl| Refl.S.| KNR X /m Y /m 20K /m ZUK /m
Wand001 | Waltl/Wand (2.5 m) 4 0 keine 1 126.8 89.5 530.80 528.30
glatte Wand -1 2 123.8 112.0 530.91 528.41

3 122.4 123.2 530.59 528.09
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Gemeinde Aletshausen
BBP "Aletshausen-Nord"
Projekt-Nr. 01/5529/05

Kling Consult Krumbach

Datum: 23.10.1998

Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl

Seite 7 Anhang 8:
Datensatz zur Berechnung
des Verkehrslarms der B16

Wand-Elemente

LF 0 Basis-Lastfall

Knotenkoordinaten

Element Bezeichnung / Grp | Kennzahl| Refl.S.| KNR X /m Y /m Z0K /m 2UK /m
4 121.4 131.5 530.81 528.31
5 118.4 155.2 530.68 528.18
6 114.6 179.5 530.70 528.20
7 112.9 193.5 530.66 528.16
8 110.4 214.8 530.62 528.12
9 120.9 215.5 531.25 528.75
Wand002 | Watl/Wand (4.5 m) 7 0 keine 1 126.8 89.5 532.80 528.30
glatte Wand -1 2 123.8 112.0 532.91 528.41
3 122.4 123.2 532.59 528.09
4 121.4 131.5 532.81 528.31
5 118.4 155.2 532.68 528.18
6 114.6 179.5 532.70 528.20
7 112.9 193.5 532.66 528.16
8 110.4 214.8 532.62 528.12
9 120.9 215.5 533.25 528.75
STRa00t : B 16 - auBerorts
Gerduschtyp : Strafe M = 205.4 Kfz/h p= 8.407%
Eingabetyp StraBe /18005 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (zul) = 70  km/h
Lw' = 78.0 dB(A) (ohne Steigung)
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lénge Stei- Pegel
ENR X Y z Xs Ys Zs l gung Lw
m m m m m m m % dB(A)
001 96.63 210.47 527.94 --- --- .- --- --- ---
001 --- --- --- 96.01 215.19 527.90 9.53 0.9 87.8
002 95.40 219.91 527.85 --- --- .- .-~ e ---
002 --- --- --- 93.75 225.76 527.80 12.16 0.8 88.9
003 92.11 231.62 527.75 --- .- --- .- .- ---
003 --- --- --- 91.67 23446 527.65 5.76 3.5 85.7
004 91.24 237.31 527.55 --- --- --- --- --- ---
004 --- .- --- 88.60 248.30 527.35 22.62 1.7 91.6
005 85.96 259.29 527.16 --- --- --- --- .- ---
005 --- --- --- 83.78 267.55 527.02 17.09 1.6 90.4
006 81.59 275.82 526.89 --- --- .- --- .- ---
006 --- --- --- 79.76 284.15 526.76 17.06 1.5 90.4
007 77.93 292.48 526.63 --- --- ... --- --- ---
007 --- --- --- 75.77 300.26 526.50 16.16 1.5 90.1
008 73.62 308.05 526.38 --- .- --- --- --- ---
008 --- .- --- 70.83 319.66 526.29 23.88 0.8 91.8
009 68.05 337.26 526.20 --- --- --- --- --- ---
009 --- --- --- 62.71 352.55 525.98 43.90 1.0 94.5
010 57.36 373.84 525.77 --- --- --- .- --- ---
STRa002 : B 16 - innerorts
Gerduschtyp : StraBe M = 205.4 Kfz/h p= 8.40 %
Eingabetyp StraBe /18005 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (zul) = 50  km/h
Lw! = 75.9 dB(A) (ohne Steigung)
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lénge Stei- Pegel
ENR X Y z Xs Ys Zs L gung Lw
m m m m m m m % dB(A)
001 123.00 32.00 527.60 --- .- .- - - -
001 --- --- --- 121.57 37.49 527.57 11.35 0.5 86.5
002 120.15 42.99 527.54 --- --- --- .- --- .-
002 --- --- --- 118.85 47.33 527.46 9.07 1.9 85.5
003 117.56 51.68 527.37 --- --- --- --- - ---
003 --- --- --- 116.68 60.42 527.33 17.57 0.5 88.4
004 115.80 69.16 527.29 --- .- --- --- --- .-
004 --- .-~ --- 114.56 80.17 527.32 22.16 0.3 89.4
005 113.32 91.18 527.35 --- --- --- --- --- .-
005 --- .-~ --- 112.36 99.90 527.42 17.54 0.9 88.4
006 111.39 108.61 527.50 --- .- --- .- --- ---
006 --- --- --- 116.86 111.35 527.33 5.58 6.3 84.2
007 110.33 114.08 527.15 --- --- .- .- --- .-
007 --- --- --- 109.03 129.00 527.42 29.96 1.8 90.7
008 107.74 143.93 527.68 --- --- --- - .- -
008 --- .- --- 106.47 152.13 527.78 16.59 1.2 88.1
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Seite 8 Anhang 8:
BBP "Aletshausen-Nord" ~ | Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Datensatz zur Berechnung
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 des Verkehrslarms der B16

STRa002 : B 16 - innerorts

Gerauschtyp : StraBe M = 205.4 Kfz/h p= 8.407%
Eingabetyp : StraBe /18005 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (zul) = 50 km/h
Lw' = 75.9 dB(A) (ohne Steigung)
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lénge Stei- Pegel
ENR X Y Z Xs Ys Zs L gung Lw
m m m m m m m % dB(A)
009 105.20 160.32 527.88 --- --- --- --- --- ---
009 --- --- --- 103.97 169.52 527.94 18.56 0.6 88.6
010 102.73 178.71 527.99 --- --- --- --- .- ---
010 --- --- --- 101.32 187.25 527.99 17.31 0.0 88.3
011 99.90 195.79 527.99 --- --- --- --- .- ---
on --- --- --- 98.26 203.13 527.97 15.04 0.3 87.7
012 96.63 210.47 527.94 --- --- --- - --- ---

STRa003 : B 16 - auBerorts

Gerduschtyp : StraBe M = 37.7 Kfz/h p= 8.407%
Eingabetyp : StraBe /18005 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (zul) = 70  km/h

Lw! = 70.7 dB(A) (ohne Steigung)
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Ldnge Stei- Pegel

ENR X Y z Xs Ys 2s l gung Lw
m m m m m m m % dB(A)

001 96.63 210.47 527.94 .- .- --- .- - -
001 --- --- --- 96.01 215.19 527.90 9.53 0.9 80.5

002 95.40 219.91 527.85 --- --- —- - - sl
002 --- --- --- 93.75 225.76 527.80 12.16 0.8 81.5

003 92.11 231.62 527.75 --- .- .- - .- -
003 --- .- --- 91.67 23446 527.65 5.76 3.5 78.3

004 91.24 237.31 527.55 --- - —- - - ol
004 --- --- --- 88.60 248.30 527.35 22.62 1.7 84.2

005 85.96 259.29 527.16 --- --- .- .-- .- -
005 --- --- --- 83.78 267.55 527.02 17.09 1.6 83.0

006 81.59 275.82 526.89 --- .- .- - - .
006 --- --- --- 79.76 284.15 526.76 17.06 1.5 83.0

007 77.93 292.48 526.63 --- --- .- - - -
007 --- --- --- 75.77 300.26 526.50 16.16 1.5 82.8

008 73.62 308.05 526.38 --- --- .- .- . oo
008 --- --- --- 70.83 319.66 526.29 23.88 0.8 84.5

009 68.05 331.26 526.20 --- . —-- - - -
009 --- --- --- 62.71 352.55 525.98 43.90 1.0 87.1

010 57.36 373.84 525.77 --- - - .- - s

A

STRa004 : B 16 - innerorts

Gerdauschtyp : StraRe M = 37.7 Kfz/h p= 8.407%
Eingabetyp : StraBe /18005 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (zul) = 50 km/h

Lw! = 68.6 dB(A) (ohne Steigung)
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lénge Stei- Pegel

ENR X Y z Xs Ys Zs l gung Lw
m m m m m m m % dB(A)

001 123.00 32.00 527.60 --- --- .- . .- -
001 --- --- --- 121.57 37.49 527.57 11.35 0.5 79.1

002 120.15 42.99 527.54 --- --- .- .- .- ool
002 --- - --- 118.85 47.33 527.46 9.07 1.9 78.1

003 117.56 51.68 527.37 --- --- .- .- .- .-
003 --- .- --- 116.68 60.42 527.33 17.57 0.5 81.0

004 115.80 69.16 527.29 --- --- .- .- - .-
004 --- --- --- 114.56 80.17 527.32 22.16 0.3 82.0

005 113.32 91.18 527.35 --- --- --- .- .- .-
005 --- --- --- 112.36 99.90 527.42 17.54 0.9 81.0

006 111.39 108.61 527.50 --- --- —-- —-- .e- .-
006 --- --- .- 110.86 111.35 527.33 5.58 6.3 76.8

007 110.33 114.08 527.15 --- --- --- --- - .-
007 --- --- --- 109.03 129.00 527.42 29.96 1.8 83.3

008 107.74 143.93 527.68 --- .- .- .- .- .-
008 --- --- --- 106.47 152.13 527.78 16.59 1.2 80.8

009 105.20 160.32 527.88 --- --- --- - -e- ol
009 --- .- --- 103.97 169.52 527.94 18.56 0.6 81.2
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Seite 9 Anhang 8:
Datensatz zur Berechnung
des Verkehrsldrms der B16

STRa004 : B 16 - innerorts
Gerduschtyp : StraBe M = 37.7 Kfz/h p= 8.407%
Eingabetyp StraBe /18005 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (zul) = 50 km/h
Lw! = 68.6 dB(A) (ohne Steigung)
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange Stei- Pegel
ENR X z Xs Ys Zs L gung Lw
m m m m m m m % dB(A)
010 102.73 178.71 527.99 --- --- --- - --- ---
010 --- --- --- 101.32 187.25 527.99 17.31 0.0 80.9
011 99.90 195.79 527.99 --- --- --- .- --- -
011 --- --- --- 98.26 203.13 527.97 15.04 0.3 80.3
012 96.63 210.47 527.94 --- .- - - o oo

©
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Gemeinde Aletshausen
BBP "Aletshausen-Nord"
Projekt-Nr. 01/5529/05

Kling Consult Krumbach
Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl
Datum: 23.10.1998

Anhang 9:
Larm gemdB 18.BImSchv
Sonntag-Spiele

Lastfall 1 Beurteilung nach
Sonntag-Spiele 18. BImSchv

Beurteilungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m z /m | Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max

' dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Sonntag ( $h-20h)
10 A EG 212.21 212.3| 535.3 55.0 52.2 .- 85.0 67.6 ---
10 A 0G1| 212.2] 212.3] 538.1 55.0 52.8 .- 85.0 68.2 ---
10 8 EG 218.2} 207.7| 535.3 55.0 52.5 --- 85.0 67.4 ---
108 0G1| 218.2| 207.7| 538.1 55.0 53.3 --- 85.0 68.3 ---
IoC EG 213.7| 203.3| 535.3 55.0 45.4 --- 85.0 59.5 ---
I0cC 0G1| 213.7| 203.3| 538.1 55.0 49.2 --- 85.0 64.2 ---
10D EG 210.6( 184.5| 534.8 55.0 50.2 --- 85.0 65.5 ---
10D 0G1| 210.6| 184.5| 537.6 55.0 50.9¢ .- 85.0 66.2 ---
IO E EG 216.5( 181.0{ 534.8 55.0 50.5 --- 85.0 65.5 ---
I0E 0G1| 216.5| 181.0] 537.6 55.0 51.2 --- 85.0 66.3 ---
10 F EG 212.0( 174.8] 534.8 55.0 41.4 --- 85.0 56.3 ---
10 F 0G1{ 212.0| 174.8] 537.6 55.0 45.1 --- 85.0 60.3 ---
10 G EG 214.3| 159.6| 534.8 55.0 48.9 --- 85.0 64.2 ---
10 G 061| 214.3] 159.6} 537.6 55.0 49.5 .- 85.0 64.8 ---
I0H EG 220.7| 156.1| 534.8 55.0 49.3 --- 85.0 64.1 ---
I0H 0G1| 220.7| 156.1| 537.6 55.0 49.9 --- 85.0 64.8 .-
101 EG 216.0f 149.4( 534.8 55.0 40.9 --- 85.0 54.6 ---
101 0G1| 216.0| 149.4]| 537.6 55.0 43.6 .- 85.0 58.2 ---

Beurteilungszeitraum: Sonntag (13h-15h)
10 A EG 212.2f 212.3| 535.3 50.0 54.0 4.0 80.0 67.6 ---
10 A 0G1| 212.2] 212.3| 538.1 50.0 54.6 4, 80.0 68.2 ---
108 EG 218.2| 207.7| 535.3 50.0 54.3 4.3 80.0 67.4 ---
10 B 0G1| 218.2} 207.7] 538.1 50.0 55.1 5.1 80.0 68.3 ---
I0C EG 213.7| 203.3( 535.3 50.0 47.2 --- 80.0 59.5 ---
1I0C OG1| 213.7| 203.3| 538.1 50.0 51.0 1.0 80.0 64.2 ---
I0D EG 210.6( 184.5| 534.8 50.0 51.9 1.9 80.0 65.5 ---
10D oG1| 210.6| 184.5| 537.6 50.0 52.6 2.6 80.0 66.2 ---
I0 E EG 216.5| 181.0| 534.8 50.0 52.2 2.2 80.0 65.5 ---
I0 E 0G1| 216.5| 181.0; 537.6 50.0 53.0 3.0 80.0 66.3 ---
IO F EG 212.0| 174.8| 534.8 50.0 43.1 --- 80.0 56.3 ---
I0F 0G1| 212.0| 174.8! 537.6 50.0 46.9 --- 80.0 60.3 ---
I0G EG 214 .3 159.6] 534.8 50.0 50.6 0.6 80.0 64.2 ---
10 G 0G1| 214.3| 159.6| 537.6 50.0 51.3 1.3 80.0 64.8 ---
10 H EG 220.7 156.1] 534.8 50.0 51.1 1.1 80.0 641 ---
I0 H 0G1| 220.7| 156.1; 537.6 50.0 51.7 1.7 80.0 64.8 ---
101 EG 216.0| 149.4] 534.8 50.0 42.7 .- 80.0 54.6 ---
101 0G1| 216.0| 149.4| 537.6 50.0 454 --- 80.0 58.2 ---
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Gemeinde Aletshausen
BBP "Aletshausen-Nord"
Projekt-Nr. 01/5529/05

Kling Consult Krumbach
Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl
Datum: 23.10.1998

Anhang 10:
Larm gemds 18.BImSchV
Samstag-Spiel

Lastfall 2 Beurteilung nach
Samstag-Spiel 18. BImSchv
Beurteilungspegel Spitzenpegel

Immissionspunkt X /m y /m z /m || Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag ( 8h-20h)

10 A EG 212.2( 212.3| 535.3 55.0 47.8 --- 85.0 67.6 ---
10 A 0G1| 212.2| 212.3| 538.1 55.0 48.4 --- 85.0 68.2 .-
10 B EG 218.2( 207.7| 535.3 55.0 48.0 --- 85.0 67.4 ---
108 0G1{ 218.2| 207.7| 538.1 55.0 48.8 --- 85.0 68.3 ---
Ioc EG 213.7| 203.3| 535.3 55.0 40.7 --- 85.0 59.5 ---
10 ¢C 0G1| 213.7y 203.3{ 538.1 55.0 44,8 --- 85.0 64.2 ---
10D EG 210.6| 184.5] 534.8 55.0 45.8 --- 85.0 65.5 ---
10D 0G1| 210.6| 184.5| 537.6 55.0 46.4 --- 85.0 66.2 ---
I0E EG 216.5 181.0f 534.8 55.0 46.0 .- 85.0 65.5 ---
IO E 0G1| 216.5| 181.0 537.6 55.0 46.8 -.- 85.0 66.3 ---
I0F EG 212.0| 174.8] 534.8 55.0 36.9 .- 85.0 56.3 ---
IO F 0Gt1| 212.0f 174.8| 537.6 55.0 40.7 --- 85.0 60.3 ---
10 G EG 214.3} 159.6| 534.8 55.0 44 .5 .- 85.0 64.2 ---
10 G OG1| 214.3| 159.6| 537.6 55.0 45.1 --- 85.0 64.8 ---
IO H EG 220.7| 156.1| 534.8 55.0 448 --- 85.0 64.1 ---
IO H 0G1| 220.7| 156.1| 537.6 55.0 45.4 --- 85.0 64.8 ---
01 EG 216.0| 149.4| 534.8 55.0 36.1 .- 85.0 564.6 ---
101 0G1| 216.0( 149.4] 537.6 55.0 39.1 --- 85.0 58.2 ---
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Anhang 11:
BBP "Aletshausen-Nord" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Larm gemaB 18.8ImSchv
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 Freitag-Spiele
Lastfatl 3 Beurteilung nach
Freitag-Spiele 18. BImSchv
Beurteilungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m z /m | Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Beurteilungszeitraum: Werktag ( 8h-20h)
I0 A EG 212.2| 212.3} 535.3 55.0 491 --- 85.0 67.6 ---
I0A 0G1| 212.2( 212.3] 538.1 55.0 49.7 .- 85.0 68.2 -
I0 B EG 218.2 207.7] 535.3 55.0 49.3 --- 85.0 67.4 ---
10 B 0G1| 218.2( 207.7( 538.1 55.0 50.1 --- 85.0 68.3 ---
I0¢C EG 213.7| 203.3| 535.3 55.0 42.1 --- 85.0 59.5 ---
IocC 0G1| 213.7{ 203.3( 538.1 55.0 46.1 --- 85.0 64.2 ---
10D EG 210.6] 184.5]| 534.8 55.0 47.0 --- 85.0 65.5 ---
10D 0G1| 210.6| 184.5| 537.6 55.0 47.7 --- 85.0 66.2 ---
I0 E EG 216.5] 181.0| 534.8 55.0 47.3 --- 85.0 65.5 ---
I0E 0G1| 216.5| 181.0| 537.6 55.0 48.1 --- 85.0 66.3 ---
I0F EG 212.0| 174.8| 534.8 55.0 38.2 --- 85.0 56.3 ---
10 F 0G1| 212.0f 174.8| 537.6 55.0 42.0 “-- 85.0 60.3 ---
10 G EG 214.3} 159.6| 534.8 55.0 45.8 --- 85.0 64.2 ---
I0G 0G1| 214.3} 159.6} 537.6 55.0 46.4 --- 85.0 64.8 ---
10 H EG 220.7| 156.1f 534.8 55.0 46.1 --- 85.0 64.1 .-
&5 10 H 0G1| 220.7| 156.1| 537.6 55.0 46.8 --- 85.0 64.8 ---
b 101 EG 216.0 149.4| 534.8 55.0 37.6 --- 85.0 54.6 ---
) 101 0G1| 216.0| 149.4]| 537.6 55.0 40.4 --- 85.0 58.2 ---

©
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Anhang 12:
BBP "Aletshausen-Nord" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Larm gemaB 18.BImSchv
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 Training
Lastfall 4 Beurteilung nach
Training 18. BImSchv

Beurteilungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt x /m y /m z /m | Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag ( 8h-20h)
10 A EG 212.2f 212.3| 535.3 55.0 47.9 --- 85.0 67.6 ---
10 A 0G1| 212.2 212.3| 538.1 55.0 48.5 --- 85.0 68.2 ---
10 B EG 218.2| 207.7| 535.3 55.0 48.3 --- 85.0 67.4 ---
108 0G1 218.2| 207.7| 538.1 55.0 49.0 - 85.0 68.3 ---
10 C EG 213.7| 203.3| 535.3 55.0 41.4 --- 85.0 59.5 ---
I0C oG1| 213.7| 203.3| 538.1 55.0 45.0 --- 85.0 64.2 ---
10D EG 210.61 184.5] 534.8 55.0 46.0 --- 85.0 65.5 ---
10D 0G1| 210.6| 184.5] 537.6 55.0 46.6 --- 85.0 66.2 ---
I0E EG 216.5| 181.0f 534.8 55.0 46.3 --- 85.0 65.5 .-
I0E 0G1| 216.5] 181.0| 537.6 55.0 47.0 --- 85.0 66.3 ---
10 F EG 212.0] 174.8| 534.8 55.0 36.9 --- 85.0 56.3 ---
I0F 0G1| 212.0| 174.8| 537.6 55.0 40.7 --- 85.0 60.3 ---
I0G EG 214.3| 159.6| 534.8 55.0 44.7 --- 85.0 64.2 ---
106 0G1] 214.3| 159.6| 537.6 55.0 45.2 .- 85.0 64.8 ---
I0 H EG 220.7| 156.1| 534.8 55.0 44,9 --- 85.0 64.1 ---
IO H 0G1{ 220.7| 156.1| 537.6 55.0 45.5 --- 85.0 64.8 ---
10 1 EG 216.0 149.4| 534.8 55.0 36.0 --- 85.0 54.6 ---
101 0G1 216.0f 149.4| 537.6 55.0 39.0 -~ 85.0 58.2 ---

Beurteilungszeitraum: Werktag (20h-22h)
I0 A EG 212.2] 212.3| 535.3 50.0 50.9 0.9 80.0 67.6 ---
10 A 0G1] 212.2] 212.3] 538.1 50.0 51.5 1.5 80.0 68.2 ---
10 B EG '218.2{ 207.7| 535.3 50.0 51.3 1.3 80.0 67.4 ---
10 B 0G1| 218.2| 207.7| 538.1 50.0 52.1 2.1 80.0 68.3 ---
I0C EG 213.7| 203.3| 535.3 50.0 44 .4 --- 80.0 59.5 ---
I0C 0G1| 213.7]| 203.3| 538.1 50.0 48.0 --- 80.0 64.2 ---
10D EG 210.6| 184.5| 534.8 50.0 49.0 --- 80.0 65.5 ---
10D 0G1} 210.6{ 184.5| 537.6 50.0 49.6 .- 80.0 66.2 ---
I0E EG 216.5| 181.0| 534.8 50.0 49.3 --- 80.0 65.5 ---
10 E 0G1} 216.5| 181.0| 537.6 50.0 50.0 0.0 80.0 66.3 ---
I0F EG 212.0) 174.8{ 534.8 50.0 39.9 --- 80.0 56.3 ---
I0F 0G1} 212.0( 174.8| 537.6 50.0 43.7 --- 80.0 60.3 ---
10 G EG 214.37 159.6| 534.8 50.0 47.7 --- 80.0 64.2 ---
10 G 0G1 214.3} 159.6| 537.6 50.0 48.3 --- 80.0 64.8 ---
I0 H EG 220.7| 156.1| 534.8 50.0 47.9 --- 80.0 64.1 ---
I0 H 0G1| 220.7| 156.1| 537.6 50.0 48.5 --- 80.0 64.8 ---
101 EG 216.0] 149.4] 534.8 50.0 39.0 --- 80.0 54.6 ---
101 0G1| 216.0| 149.4| 537.6 50.0 42.0 --- 80.0 58.2 ---
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Anhang 13:
BBP "Aletshausen-Nord" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Larm gemdf 18.BImSchv
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 Wegfahrt - Nacht
Lastfall 5 Beurteilung nach
Wegfahrt-Nacht 18. BImSchv
Beurteilungspegel Spitzenpegel

Immissionspunkt X /m y /m z /m | Richtw. Lr DL r Richtw. L max | DL max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Beurteilungszeitraum: Werktag (22h- 6h)

10 A EG 212.2| 212.37 535.3 40.0 37.0 --- 60.0 --- ---
10 A oG1| 212.2| 212.3| 538.1 40.0 37.6 --- 60.0 --- ---
10 B EG 218.2| 207.7| 535.3 40.0 38.5 --- 60.0 --- ---
10 B 0G1| 218.2| 207.7| 538.1 40.0 39.5 --- 60.0 --- ---
[0¢C EG 213.7| 203.3| 535.3 40.0 32.7 --- 60.0 --- ---
IocC oGt| 213.7| 203.3| 538.1 40.0 34.6 --- 60.0 --- ---
10D EG 210.6f 184.5| 534.8 40.0 30.2 --- 60.0 --- ---
10D 0G1| 210.6} 184.5| 537.6 40.0 32.9 --- 60.0 --- ---
I0E EG 216.5] 181.0| 534.8 40.0 36.6 --- 60.0 --- ---
10 E oG1| 216.5| 181.0| 537.6 40.0 38.0 --- 60.0 --- ---
I0F EG 212.0y 174.8]| 534.8 40.0 31.3 --- 60.0 --- ---
10 F 0G1| 212.0| 174.8] 537.6 40.0 33.2 --- 60.0 --- ---
10 G EG 214.3| 159.6] 534.8 40.0 33.8 --- 60.0 --- ---
10 G 0G1| 214.3] 159.6} 537.6 40.0 35.0 --- 60.0 --- ---
10 H EG 220.7] 156.1} 534.8 40.0 38.5 --- 60.0 --- ---
IO H 0G1| 220.7] 156.1| 537.6 40.0 39.1 --- 60.0 --- ---
01 EG 216.0f 149.4} 534.8 40.0 34.4 --- 60.0 --- ---
101 0G1{ 216.0| 149.4| 537.6 40.0 35.2 - 60.0 --- .--
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Anhang 14:
BBP "Aletshausen-Nord" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Larm gemaB 18.BImSchV
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 seltenes Ereignis - Nacht
Lastfall 6 Beurteilung nach
selt.Ereignis-Nacht 18. BImSchV
Beurteilungspegel Spitzenpegel
Immissionspunkt X /m y /m z /m | Richtw. Lr DL r Richtw. L max [ DL max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Beurteilungszeitraum: Werktag (22h- 6h)
10 A EG 212.2( 212.3] 535.3 40.0 42.8 2.8 60.0 67.0 7.0
10 A 0G1| 212.2] 212.3| 538.1 40.0 43.3 3.3 60.0 67.0 7.0
10 B EG 218.2f 207.7| 535.3 40.0 46.3 6.3 60.0 66.7 6.7
I0 B 0G1| 218.2| 207.7{ 538.1 40.0 46.8 6.8 60.0 66.7 6.7
Ioc EG 213.7| 203.3| 535.3 40.0 42.2 2.2 60.0 46.0 ---
I0C 0G1| 213.7| 203.3| 538.1 40.0 42.9 2.9 60.0 51.9 ---
10D EG 210.6] 184.5| 534.8 40.0 41.0 1.0 60.0 49.3 ---
I0D 0G1| 210.6] 184.5| 537.6 40.0 41.8 1.8 60.0 56.1 ---
I0E EG 216.5| 181.0]| 534.8 40.0 4b 4 4.4 60.0 63.3 3.3
I0E 0G1| 216.5| 181.0] 537.6 40.0 45.1 5.1 60.0 63.3 3.3
IO F EG 212.0| 174.8] 534.8 40.0 35.4 --- 60.0 431 ---
IOF 0G1l 212.01 174.8{ 537.6 40.0 37.4 --- 60.0 45.9 ---
10 G EG 214.3| 159.6] 534.8 40.0 40.6 0.6 60.0 61.5 1.5
I0G 0G1| 214.3( 159.6| 537.6 40.0 41.4 1.4 60.0 61.5 1.5
I0H EG 220.7| 156.1( 534.8 40.0 441 4.1 60.0 61.3 1.3
° 10 H oG1| 220.7| 156.1| 537.6 40.0 44.5 4.5 60.0 61.3 1.3
101 EG 216.0] 149.4( 534.8 40.0 38.4 .- 60.0 411 ---
= 10 1 OG1| 216.0] 149.4] 537.6 40.0 39.2 --- 60.0 42.8 ---

A
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Anhang 15
BBP "Aletshausen-Norxrd" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Lirm gem&f3 18.BImSchv
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1598 Immissionsraster-Sonntag
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140
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100
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35 - 37 > 41 - 42

l

1000
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Gemeinde Aletshausen
BBP "Aletshausen-Nord"
Projekt-Nr. 01/5529/05

Kling Consult Krumbach

Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl

Datum: 23.10.1998

Seite 1 Anhang 16:

Datensatz zur Berechnung

des Sportanltagenlarms

Definition von Lastféallen:

+ = Gruppe aktiv / - = Gruppe inaktiv

Nr. Bezeichnung

B I

2003000400506, ..

..8...9..

12,

.16

Basis-lLastfall
Sonntag-Spiele
Samstag-Spiel
Freitag-Spiele
Training
Wegfahrt-Nacht
selt.Ereignis-Nacht

—>

VIS NN~ O

+ 4+

+
I

Verwendung von Lastgruppen

Elementtyp

I

HLin
Text
Hoel
1Pkt
Hind
Wand

STRb -
PRKb -
EZQc -

ek gAY
- N
- PN
=N
-

[ U U TN S T T |

Berechnungsparameter

Maximaler Abstand Schallquelle - Immissionsort: --

Freifeld vor Reflexionsflache:

© --

1.00

Berechnung nach VDI 2571, 2714, 2720

Allgemeine Parameter

Mittlere Hohe
Uber Grund

Mitwind-
wetterlage

Temperatur

Relative
Feuchte

+ exakt berechnen

10 °c 70 %

Berechnung nach VDI 2571, 2714, 2720

Einstellung der Frequenz-(un)abhingigen Berechnung

A-Pegel- |Uberschl.-{1. Oktave|2. Oktave|3. Oktave|4. Oktave|5. Oktave|6. Oktave|7. Oktave|8. Oktave
Elemente |berechnung 63 Hz 125 Rz 250 Hz 500 Hz | 1000 Hz | 2000 Hz | 4000 Hz | 8000 Hz
+ - + + + + + + + +
Berechnung nach VDI 2571, 2714, 2720 Luftabsorptionskoeffizient [dB/m]
Uberschlags-| 1. Oktave| 2. Oktave; 3. Oktave| 4. Oktave| 5. Oktave| 6. Oktave| 7. Oktave| 8. Oktave
berechnung 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1000 Hz 2000 Hz 4000 Hz 8000 Hz

0.002 0.000 0.001 0.001 0.002 0.004 0.008 0.021 0.052
Einzelschallquellen (VDI 2571, 2714) LF 0 Basis-Lastfall Eingabewerte / Koordinaten
Element Bezeichnung Grp DLr Radius |{Aquival.- KO c2 X Y z

dB m Flache /m*| dB m m m
EZ2Qc001 | Fussballspiel 2 0.0 5.00 .- 3.0| 20.0| 292.38| 264.28} 541.76
EZQc002 | FuBball-Training 5 0.0 5.00 ---- 3.0| 20.0| 292.38] 264.28| 541.76
EZQc003 | Fussballspiel 3 0.0 5.00 -.-- 3.0] 20.0| 292.38] 264.28{ 541.76
EZQc004 | Fussballspiel 4 0.0 5.00 | ----- 3.0{ 20.0| 292.38| 264.28] 541.76
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Seite 2 Anhang 16:
BBP "Aletshausen-Nord" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Datensatz zur Berechnung
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 des Sportantagenlérms
Einzelschallquellen (VDI 2571, 2714) LF 0 Basis-Lastfall Schal leistungspegel (Oktaven)
Element | Bezeichnung MW (A)| 63Hz|125Hz|250Hz|{500Hz|1000Hz|2000Hz (4000Hz|8000Hz
EZQc001 | Fussballspiel
Lw /dB Lineares Spektrum 106.01123.0|113.0(106.0|100.0] 97.06! 96.0( 96.0{ 98.0
EZQc002 | FuBball-Training
Lw /dB Lineares Spektrum 103.0{120.0({110.0|103.0| 97.0} 94.0} 93.0| 93.0{ 95.0
EZQc003 | Fussballspiel
Lw /dB Lineares Spektrum 106.01123.0{113.0|106.0({100.0| 97.0| 96.0{ 96.0| 98.0
EZQc004 | Fussballspiet
Lw /dB Lineares Spektrum 106.01123.0{113.0[106.0|100.0| 97.0] 96.0| 96.0| 98.0
Linienschallquellen LF 0 Basis-Lastfall Eingabewerte
Element | Bezeichnung Grp Lm,E Raster | Anzahl Geradusch- Eingabetyp
dB(A) m Abschn.| typ
STRbOO1 | Zu-/Abfahrt-Nord 2 43.3 5.0 14 | StraBe Strafe /RLS90
. STRb002 Z2u-/Abfahrt-Sud 2 38.5 5.0 1 StraBe StraBe /RLS90
' @ STRb003 | Zu-/Abfahrt-Nord 3 41.6 5.0 14 | StraRe Strabe /RLS90
STRb0O4 | Zu-/Abfahrt-sid 3 37.0 5.0 11 | Strage StraBe  /RLS90
STRb005 | Zu-/Abfahrt-Nord 4 42.0 5.0 14 | StraBe StraBe /RLS90
STRb006 | 2u-/Abfahrt-sSid 4 37.6 5.0 1 StraBe StraBe /RLS90
STRbO0O7 | Zu-/Abfahrt-Nord 5 37.0 5.0 14 | StraBe StraBe /RLS90
STRb00O8 | Zu-/Abfahrt-Sud 5 33.3 5.0 11 StraBe StraBe /RLS90
STRbO09 | Zu-/Abfahrt-Nord 6 39.0 5.0 14 | StraBe StraBe /RLSS0
STRbO10 | Zu-/Abfahrt-Sid [} 34.6 5.0 11 Strafe StraBe /RLS90
STRbO11 Zu-/Abfahrt-Nord 7 43.3 5.0 14 | StraRe StraBe /RLS90
STRb012 | Z2u-/Abfahrt-Sid 7 38.5 5.0 11 StraBe StraBe /RLS90
Flachenschallquellen LF Q0 Basis-Lastfall Eingabewerte
Element | Bezeichnung Grp | Lm,E L*m, E Raster | G.- Xs Ys Zs
dB(A) dB(A) m typ m m m
PRKb0O01 | P1 2 37.9 62.8 2.50 | str 238.68 221.61 535.50
PRKb0O02 | P2 2 38.2 62.8 2.50 | str 24410 280.31 536.20
PRKbOO3 | P3 2 40.1 64.0 2.50 | str 216.43 349.04 535.30
PRKb0O4 | P4 2 39.3 65.8 5.00 | str 230.42 337.37 535.50
PRKb0OS | P1 3 36.2 61.1 5.00 | str 238.68 221.61 535.50
PRKb0O06 | P2 3 36.5 61.1 5.00 | str 24410 280.31 536.20
PRKb0O07 | P3 3 38.5 62.3 5.00 | str 216.43 349.04 535.30
PRKb0O08 | P4 3 37.6 64.1 5.00 | str 230.42 337.37 535.50
PRKbO09 | P1 4 36.7 61.6 5.00 | str 238.68 221.61 535.50
PRKbO10 | P2 4 37.0 61.6 5.00 | Str 24410 280.31 536.20
PRKD0O11 | P3 4 39.0 62.8 5.00 | str 216.43 349.04 535.30
PRKb012 | P4 4 38.1 64.6 5.00 | Sstr 230.42 337.37 535.50
PRKb013 | P1 5 36.2 61.1 5.00 | str 238.68 221.61 535.50
PRKbO14 | P2 5 36.5 61.1 5.00 | str 244 .10 280.31 536.20
PRKbO15 | P2 6 41.2 65.8 5.00 | Str 24410 280.31 536.20
PRKb016 | P1 7 37.9 62.8 5.00 | str 238.68 221.61 535.50
PRKb017 | P2 7 38.2 62.8 5.00 | str 244,10 280.31 536.20
PRKb018 | P3 7 40.1 64.0 5.00 | str 216.43 349.04 535.30
PRKb019 | P4 7 39.3 65.8 5.00 | Str 230.42 337.37 535.50
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschtag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| Ki KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) |[dB(A) {dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRb0O1 |Zu-/Abfahrt-Nord 0.0/ 0.0/ 0.0{ 0.0{Sonntag ¢ 9h-20h)| 9.00 h| 0.00 h| 1* 6.000h
Sonntag (13h-15h)| 2.00 h{ 0.00 h| 1* 2.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRb002 |Zu-/Abfahrt-Sud 0.0; 0.0 0.0| O0.0{sonntag ( Sh-20h)| 9.00 h| 0.00 h| 1* 6.000h
Sonntag (13h-15h) 2.00 h{ 0.00 h| 1* 2.000h
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Gemeinde Aletshausen Kling Consult Krumbach Seite 3 Anhang 16:
BBP "Aletshausen-Nord" Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl Datensatz zur Berechnung
Projekt-Nr. 01/5529/05 Datum: 23.10.1998 des Sportanlagenlarms
Beurteilung nach 18. BImSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlig-{ Einwirk-
dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRb0O03 |Zu-/Abfahrt-Nord 0.0 0.0 0.0] 0.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h{ 1* 3.00Ch
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRb0O04 [Zu-/Abfahrt-Sid 0.0{ 0.0 0.0| 0.0{Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 3.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlig-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRb005 |Zu-/Abfahrt-Nord 0.0 0.0] 0.0 O0.0j{Werktag ¢ 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 4.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schal lquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRb006 [Zu-/Abfahrt-Sid 0.0| 0.0| 0.0 0.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 4.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schatlquelle Lw max| KI KT KS Beurtei lungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) [dB(A)|dB(A) zeitraum zeit Lich dauer
STRb0OO7 |[Zu-/Abfahrt-Nord 0.0/ 0.0 0.0 O0.0|Werktag ¢ 8h-20h)| 12.00 h{ 0.00 h| 1* 6.000h

Werktag (20h-22h)| 2.00 h| 0.00 h| 1* 2.000h

Beurteilung nach 18. BImSchVv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) [dB(A)|dB(A) dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRb008 [Zu-/Abfahrt-sud 0.0y 0.0| 0.0{ 0.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h{ 0.00 k| 1* 6.000h

Werktag (20h-22h)| 2.00 h| 0.00 h| 1* 2.000h

Beurteilung nach 18. BImSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| Kl KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRb009 {Zu-/Abfahrt-Nord 0.0y 0.0} 0.0] 0.0|Werktag (22h- 6h)| 1.00 h| 0.00 h| 1* 1.000h
Beurteilung nach 18. BImSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) [dB(A)|dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRbO10 [Zu-/Abfahrt-Sid 0.0f 0.0/ 0.0/ o0.0|Werktag (22h- 6h)| 1.00 h! 0.00 h| 1* 1.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquel le Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) |dB(A) |dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRbO11 [Zu-/Abfahrt-Nord 0.0f 0.0} 0.0| 0.0|Werktag (22h- 6h)! 1.00 h| 0.00 h| 1* 1.000h
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Gemeinde Aletshausen
BBP "Aletshausen-Nord"
Projekt-Nr. 01/5529/05

Kting Consult Krumbach
Dipl.-Geogr. Rudolf Meint
Datum: 23.10.1998

Seite 4 Anhang 16:
Datensatz zur Berechnung
des Sportanlagenlarms

Beurteilung nach 18. BImSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schal lquelle Lw max| KI KT KS Beurtei lungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A)|dB(A) [dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
STRb012 |Zu-/Abfahrt-sud 0.0/ 0.0{ 0.0| O0.0|Werktag f22h- 6h)| 1.00 h{ 0.00 h| 1* 1.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzug-| Einwirk-
dB(A)|dB(A) {dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb0OO1 |P1 0.0| 0.0f{f 0.0| 0.0[Sonntag ( $h-20h)| 9.00 h{ 0.00 h| 1* 6.000h
Sonntag (13h-15h)|{ 2.00 h| 0.00 h{ 1* 2.000h
Beurteilung nach 18. BImSchVv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schal lquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-{ Einwirk-
dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb002 |P2 0.0/ 0.0{ 0.0| 0.0[Sonntag ( $h-20h)| 9.00 h| 0.00 h{ 1* 6.00Ch
Sonntag (13h-15h)| 2.00 h| 0.00 h| 1* 2.000h
Beurteilung nach 18. BImSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzig-| Einwirk-
dB(A) |dB(A)|dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb003 |P3 0.0 0.0 0.0| O0.0|Sonntag ( $h-20h)| 9.00 h| 0.00 h{ 1* &.00Ch
Sonntag (13h-15h)| 2.00 h} 0.00 h{ 1* 2.00Ch
Beurteilung nach 18. BImSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) |dB(A)|{dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb004 |{P4 0.0| 0.0 0.0 O0.0|Sonntag ¢ 9h-20h)| 9.00 h| 0.00 h{ 1* 6.000h
Sonntag (13h-15h)| 2.00 h| 0.00 h| 1* 2.00Ch
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb0O05 |P1 0.0f 0.0/ 0.0 O0.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h{ 0.00 h| 1* 3.000h
Beurteilung nach 18. BImSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurtei lungs- Beurt.-| abzlig-| Einwirk-
dB(A) |{dB(A) [dB(A) [dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb0O06 |P2 0.0f 0.0y 0.0[ O0.0|Werktag ¢ 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 3.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlig-| Einwirk-
dB(A) (dB(A) (dB(A) dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb007 |P3 0.0 0.0| 0.0 0.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 3.000h
Beurteilung nach 18. BlmSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlig-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) [dB(A)|{dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb0OO8 |P4 0.0| 0.0| 0.0| o0.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 3.000h
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Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT XS Beurtei lungs- Beurt.-| abziig-| Einwirk-
dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb009 |P1 0.0/ 0.0| 0.0] O.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 4.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A)|dB(A)|dB(A) {dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb010 |P2 0.0 0.0{ 0.0| O0.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 4.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max; KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb011 {P3 0.01 0.0| 0.0| 0.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 4.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schal lquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abziig-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb012 P4 0.0 0.0] 0.0{ O0.0[Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 4.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| Ki KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) |dB(A) [dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb013 |P1 0.0| 0.0{ 0.0| 0.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h{ 0.00 h{ 1* 6.000h
Werktag (20h-22h)| 2.00 h{ 0.00 h} 1* 2.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallguetle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzilig-{ Einwirk-
dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) zeitraum zeit tich dauer
PRKbO14 |P2 0.0] 0.0| 0.0| 0.0|Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 6.000h
Werktag (20h-22h)| 2.00 h| 0.00 h| 1* 2.000h
Beurteilung nach 18. BImSchVv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max{ KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKbO15 |P2 0.01 0.0 0.0 0.0|Werktag (22h- 6h)| 1.00 h| 0.00 h| 1* 1.000k
Beurteilung nach 18. BImSchvV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlig-{ Einwirk-
dB(A) |dB(A){dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKbO16 |P1 0.0/ 0.0{ 0.0 0.0|Werktag (22h- 6h)| 1.00 h| 0.00 h{ 1* 1.000h
Beurteilung nach 18. BImSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKD0O17 |P2 92.5| 0.0f 0.0] 0.0{Werktag (22h- 6h)| 1.00 h| 0.00 h{ 1* 1.000h
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Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) {dB(A)|dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb018 |P3 0.0 0.0| 0.0( 0.0|Werktag (22h- 6h)| 1.00 h! 0.00 h{ 1* 1.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlig-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
PRKb0O19 |P4 0.0/ 0.0| 0.0/ O0.0|Werktag (22h- 6h)| 1.00 h{ 0.00 h| 1* 1.000h
Beurteilung nach 18. BimSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) zeitraum zeit lich dauer
EZQc001 |Fussballspiel 120.0; 0.0 0.0{ 0.0(Sonntag ( 9h-20h)|{ 9.00 h}{ 0.00 h{ 1* 6.000h
Sonntag (13h-15h)| 2.00 h}j 0.00 h{ 1* 2.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 d8(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) |dB(A)|dB(A) [dB(A) zeitraum zeit lich dauer
EZQc002 |FuBball-Training 120.0| 0.0| 0.0] 0.0{Werktag ¢ 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 6.000h
Werktag (20h-22h)| 2.00 h| 0.00 h| 1* 2.000h
Beurteilung nach 18. BImSchV Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A)|dB(A){dB(A) [dB(A) zeitraum zeit lich dauer
EZQc003 |Fussballspiel 120.0| 0.0; 0.0| 0.0(Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h{ 0.00 h{ 1* 3.000h
Beurteilung nach 18. BImSchv Ruhezeitenzuschlag: 0.0 dB(A)
Schallquelle Lw max| KI KT KS Beurteilungs- Beurt.-| abzlg-| Einwirk-
dB(A) |dB(A)|dB(A) [dB(A) zeitraum zeit lich dauer
EZQc004 {Fussballspiel 120.01 0.0f 0.0 0.0(Werktag ( 8h-20h)| 12.00 h| 0.00 h| 1* 4.000h
Hilfslinien LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element Bezeichnung Grp | KZ KNR X /m Y /m 2 /m X /m Y /m Z /m
HLin0D1 B 16 - West 1 0 1/ 2y 119.7 27.1 0.0)] 114.8 47.8 0.0
3/ 4] 109.4 85.1 6.0y 106.6] 107.6 0.0
5/ 6 104.3] 130.6 0.0) 102.2{ 152.7 0.0
7/ 8 96.5| 192.3 0.0 94.0] 192.2 0.0
9/10 87.8| 230.8 0.0 80.8| 261.6 0.0
11712 75.31 281.0 0.0 69.5] 302.9 0.0
13/14 63.6f 329.2 0.0 54.3] 358.2 0.0
15/ 48.8| 378.8 0.0 --- --- -
HLin002 | B 16 - Ost 1 0 17 2| 128.7 28.6 0.0| 121.5 58.3 0.0
3/ 4| 121.4 61.3 0.0 116.8 86.0 0.0
5/ 6| 110.6] 153.4 0.0 104.7} 193.0 0.0
7/ 8 99.6] 221.3 0.0 97.5| 233.0 0.0
9/10 89.4( 263.4 0.0 85.1| 282.7 0.0
11/12 80.6( 304.0 0.0 74.6| 329.8 0.0
13/14 66.3| 366.2 0.0 73.9| 368.5 0.0
15/16 86.3| 373.3 0.0} 212.5| 375.3 0.0
17718 217.1] 372.1 0.0} 222.2| 327.5 0.0
19/20] 229.3{ 277.0 0.0§ 232.6| 218.1 0.0
21722 231.4| 145.9 0.0f 229.4| 136.2 0.0
23/24) 209.9 77.8 0.0f 208.5 75.1 0.0
25726} 205.7 72.9 0.0} 203.3 72.3 0.0
27/28) 166.9 67.1 0.0| 163.3 69.5 0.0
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Hilfslinien LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element Bezeichnung Grp | KZ KNR X /m Y /m 2 /m X /m Y /m 2 /m
297301 156.1 68.5 0.0] 151.2 67.8 0.0
31/32) 153.6 57.7 0.0] 196.7 64.4 0.0
33/34) 200.1 63.61. 0.0] 202.8 60.8 0.0
35736 203.0 56.9 0.0] 196.4 37.9 0.0
HLin003 | Eichenweg - SUd 1 0 1/ 2} 203.1 34.6 0.0 218.3 79.4 0.0
3/ 41 219.7 82.0 0.0f 222.2 84.1 0.0
5/ 6 224.7 84.5 0.0] 267.2 88.0 0.0
HLin004 | Gaismarkter Weg- Ost 1 0 1/ 2| 267.3 95.7 0.0f 230.6 92.7 0.0
37 4 227.2 93.1 0.0} 225.1 96.6 0.0
‘ 5/ 6| 225.1 99.8 0.0f 231.5| 119.1 0.0
| 7/ 8 234.3| 122.4 0.0 246.5] 132.1 0.0
9/10) 246.9| 138.6 0.0y 236.0) 137.7 0.0
11712 236.7| 234.0 0.0f 234.1] 278.1 0.0
13714 221.9| 371.4 0.0{ 221.5) 376.0 0.0
15/16| 222.2| 380.6 0.0] 222.4| 383.4 0.0
17/ 223.2| 393.4 0.0 --- --- ---
HLin005 | Feldweg Fl.-Nr. 127 1 0 1/ 2 60.0| 395.0 0.0 62.3| 382.7 0.0
3/ 4 70.6| 381.3 0.0 83.8( 381.1 0.0
5/ 6 96.0| 377.8 0.0 217.3| 380.6 0.0
' ] 7/ 8| 218.3| 383.5 0.0| 218.8( 394.5 0.0
’_ HLin006 | Baugrenze 1 0 1/ 2| 122.5| 208.6 0.0 219.5] 214.2 0.0
“\‘_/ 3/ 4| 219.1| 200.3 0.0 143.9] 186.8 0.0
5/ 6| 141.1 188.8 0.0| 131.6( 187.3 0.0
} 7/ 8| 134.6| 170.1 0.0 144.0( 171.4 0.0
‘ ' 9/10| 146.4| 175.7 0.0 216.1 188.1 0.0
11712 223.4| 140.2 0.0| 154.2| 128.5 0.0
i 13714 150.5| 131.1 0.0 141.2] 130.0 0.0
15/16| 143.8] 112.2 0.0| 152.4] 113.2 0.0
17718 154.9| 117.2 0.0 220.7| 128.3 0.0
19720 214.1 106.7 0.0f 138.0 93.5 0.0
21/ 122.5] 208.6 0.0 - --- ---
HLin007 { Sportplatz 1 0 17 2| 256.4) 282.9 0.0] 326.1f 290.3 0.0
3/ 4| 330.4| 245.4 0.0§ 260.5| 238.3 0.0
I 5/ 256.4| 282.9 0.0 --- --- ---
Hohenlinien LF Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
| Element Bezeichnung Grp | KZ/HIN?| KNR X /m Y /m Z /m X /m Y /m 2 /m
Hoel001 | 528 1 0 Nein| 1/ 2} 101.0] 233.7| 528.0) 102.9| 213.7| 528.0
3/ 4f 103.2} 212.4| 528.0| 104.2] 211.8| 528.0
5/ 6] 105.6] 211.2| 528.0| 107.1 205.6| 528.0
7/ 8| 106.5| 200.2| 528.0( 110.8] 172.3| 528.0
9/ 121.0 92.4] 528.0 --- --- ---
HoelL002 | 529 1 0 Nein| 1/ 2| 131.3| 232.9| 529.0| 133.0{ 219.5] 529.0
L 3/ 4| 134.4| 214.5| 529.0) 140.0} 197.1f 529.0
@ 5/ 6| 141.0| 179.9] 529.04 142.2| 170.7} 529.0
— 7/ 8| 142.5| 163.7| 529.0f 143.0| 160.0| 529.0
9/10( 144.3| 156.3| 529.0) 146.9| 150.9| 529.0
11712 149.6| 141.9] 529.0f 151.8] 119.3| 529.0
13714 151.9| 117.3| 529.00 149.3| 114.5| 529.0
15716 141.3| 107.6] 529.0f 139.3| 105.8| 529.0
17718 138.2] 103.5| 529.0| 134.3 91.2]1 529.0
HoelL003 | 530 1 0 Nein| 1/ 2| 151.0| 233.0( 530.0§ 158.5| 198.3| 530.0
3/ 4| 162.9| 184.4| 530.0) 166.0] 163.5| 530.0
5/ 6| 166.0| 158.2| 530.0f 166.7] 156.9| 530.0
7/ 8| 169.9| 146.5| 530.00 172.1 134.4] 530.0
9/10| 172.8] 117.8| 530.00 171.9| 114.1| 530.0
‘ 11712 169.9] 109.5| 530.0f 167.6]/ 107.9| 530.0
13714 166.4] 106.2| 530.0f 163.0{ 100.5] 530.0
15716 161.8 99.2|" 530.0f 155.0 94.9| 530.0
17/ 153.2 91.3| 530.0 --- --- .-
; HoelL004 | 531 1 0 Nein| 17 2| 166.9| 232.4| 531.0f 171.6] 216.4| 531.0
1 3/ 4) 179.0, 185.5| 531.0f4 182.4| 167.1] 531.0
| 5/ 6] 182.7| 160.1| 531.0| 183.2] 158.4| 531.0
| 7/ 8§ 187.7| 141.1| 531.0]| 188.9] 135.1| 531.0
| 9/10) 190.1| 122.0{ 531.0]| 190.7| 111.9] 531.0
| 117129 189.91 107.3| 531.0| 185.7 96.2| 531.0
Hoel005 | 532 1 0 Neinj 17 2] 183.7| 232.8| 532.0| 189.2| 216.7| 532.0
3/ 4] 192.3] 199.4| 532.0| 195.3| 187.1| 532.0
5/ 6] 197.9| 165.0| 532.0| 198.3| 161.9| 532.0
7/ 8] 202.3| 146.8| 532.0| 205.2] 137.1 532.0
9/10% 207.4] 106.2| 532.0| 207.5 99.9] 532.0
HoelL006 | 533 1 0 Nein| 1/ 2| 200.7{ 233.1| 533.0[ 205.9| 216.8| 533.0
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Hohenlinien LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element Bezeichnung Grp | KZ/HIN?| KNR X /m Y /m 2 /m X /m Y /m 2 /m
3/ 4] 206.7{ 203.9| 533.04 206.5} 200.7| 533.0
5/ 6§ 211.0{ 177.3] 533.0| 214.8} 159.5| 533.0
7/ 8) 216.9| 155.1| 533.0] 220.9| 142.4] 533.0
9/10] 221.1 140.5| 533.0] 220.4| 136.7 533.0
11712 220.2| 135.3| 533.0] 221.3| 133.2| 533.0
13714 221.4) 123.7| 533.0| 223.5| 116.8| 533.0
15716 223.9] 101.5| 533.0( 223.3| 100.7| 533.0
17/18| 222.51 100.1| 533.0( 221.2| 100.1{ 533.0
Hoel007 | 534 1 0 Nein| 1/ 2| 215.6( 233.0| 534.0| 218.4| 224.7| 534.0
3/ 4| 219.1 217.0f 534.0| 219.0] 201.6| 534.0
5/ 6| 220.1| 200.0] 534.0| 220.9{ 196.1| 534.0
7/ 8| 228.9| 164.7| 534.0} 229.1 163.4| 534.0
9/10| 230.4] 161.3| 534.0f 231.3] 153.8| 534.0
11712 235.2{ 145.5| 534.0f 237.8| 141.4| 534.0
Hoel008 | 535 1 0 Neinj 1/ 2| 228.1| 233.5| 535.0f} 229.1| 215.5| 535.0
3/ 4| 231.0] 212.7| 535.0{ 231.6] 208.1| 535.0
5/ 6| 236.1| 202.0] 535.0| 238.8] 194.1| 535.0
7/ 8] 240.1 186.6] 535.0| 242.6| 146.3} 535.0
Hoel009 | 536 1 0 Nein| 1/ 2| 239.1| 234.1| 536.0| 244.6| 146.8] 536.0
Immissionspunkte LF 0 Basis-lLastfall
Element | Bezeichnung Grp X /m Y /m Z /m Nutzung Richtwert /dB(A)
18. BImSchv Tag | Ruhe| Nacht
I1Pkt001 |10 A EG | 1 212.24( 212.31] 535.30]Allg. Wohngebiet 55 50 40
1Pkt002 |10 A 0G1| 1 212.241 212.31| 538.10fAllg. Wohngebiet 55 50 40
1Pkt003 |10 B EG | 1 218.221 207.74| 535.30{Allg. Wohngebiet 55 50 40
1Pkt004 |10 B 0G1} 1 218.221 207.74| 538.10]Allg. Wohngebiet 55 50 40
1Pkt005 |10 C EG | 1 213.731 203.33| 535.30]Allg. Wohngebiet 55 50 40
1Pkt006 (10 C 0G1| 1 213.731 203.33] 538.10fAllg. Wohngebiet 55 50 40
IPkt007 |10 D EG | 1 210.55] 184.51| 534.80|Allg. Wohngebiet 55 50 40
IPkt008 |10 D oG1| 1 210.55| 184.51] 537.60Allg. Wohngebiet 55 50 40
1Pkt009 |10 E EG | 1 216.54| 181.03| 534.80fAllg. Wohngebiet 55 50 40
IPkt010 |10 E 0G1| 1 216.54] 181.03( 537.60Allg. Wohngebiet 55 50 40
IPkt011 |10 F EG | 1 212.05| 174.81| 534.80|Allg. Wohngebiet 55 50 40
1Pkt012 (IO F 0G1| 1 212.05| 174.81] 537.60fAllg. Wohngebiet 55 50 40
IPkt013 |10 G EG | 1 214.32| 159.57| 534.80jAllg. Wohngebiet 55 50 40
IPkt014 |10 G 0G1| 1 214.32| 159.57| 537.60(Allg. Wohngebiet 55 50 40
IPkt015 |10 H EG | 1 220.69| 156.09) 534.80|Allg. Wohngebiet 55 50 40
1Pkt016 (IO H 0G1| 1 220.69| 156.09| 537.60]Allg. Wohngebiet 55 50 40
IPkt017 (10 1 EG | 1 216.01 149.38| 534.80(Allg. Wohngebiet 55 50 40
IPkt018 (10 1 0G1| 1 216.01 149.38| 537.60|Allg. Wohngebiet 55 50 40

Beschriftung Lageplan

LF 0 Basis-Lastfall

Eingabewerte / Koordinaten

Element | Text Grp | GroBe | Stellung | Merk-|Rtg X Y Z

mal ° m m m
Text001 P4 1 normal| zentriert| HGrd+| 0] 240.4( 337.6 0.0
Text002 | P4 1 normal|{ zentriert| HGrd+| 0| 207.7| 345.5 0.0
Text003 | P2 1 normal| zentriert| HGrd+| Of 244.5| 279.8 0.0
Text004 | P1 1 normal|{ zentriert| HGrd+| O 247.9| 228.3 0.0
Text005 | Zu-/Abfahrt-Nord 1 normal{ zentriert| HGrd+! O} 148.3| 367.3 0.0
Text006 | Zu-/Abfahrt-Sid 1 normal | zentriert| HGrd+|{ O 279.9{ 158.6 0.0
Text007 | Sportplatz 1 | normal| zentriert| HGrd+| Of 293.2] 250.4 0.0
Text008 10 A 1 normal| zentriert| HGrd- 0f 213.0f{ 216.0 0.0
Text009 | 10 B 1 | normal| zentriert{ HGrd-| O 226.0{ 208.0 0.0
Text010 | 10 C 1 | normal| zentriert| HGrd-| Of 215.0] 199.0 0.0
Text011 10D 1 | normal| zentriert| HGrd-| Of 210.0{ 190.0 0.0
Text012 10 E 1 normal | zentriert| HGrd-| Of 225.0{ 182.0 0.0
Text013 | IO F 1 | normal| zentriert| HGrd-| Of 213.0] 170.0 0.0
Text014 10 G 1 normal | zentriert| HGrd-| O] 213.0{ 164.0 0.0
Text015 10 H 1 normal | zentriert| HGrd-| Of 228.4] 159.0 0.0
Text016 | 10 I 1 normal | zentriert| HGrd-| O 217.0| 144.0 0.0
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Hindernisse

LF 0 Basis-lLastfall

Knotenkoordinaten

Element Bezeichnung /

KNR

Hind001 Bdschung

Hind002 | Krumbacher Str. 81

Hind003 | Krumbacher Str. 79

Hind004 | Krumbacher Str. 77

Hind005 | Krumbacher Str. 75

Hind006 | Krumbacher Str.73/71

Hind007 | Krumbacher Str. 69

Hind008 | Jahnstr. 6

Hind009 | Jahnstr. &

Hind010 | Jahnstr. 2

Grp | Kennzahl
1 0
1 0
1 0
1 0
1 0
1 0
1 0
1 0
1 0
1 0

—_
VRO NOOVNPEWN_2N2OO0VONONIEWND -

—
ONOVIFAFWN 2 UVNPRWANN2VTAWN VR WNN 2 OONOT VA WAN VAR WNN 200NN WN N W2 W 2O

X /m Y /m Z /m
101.8 233.2 528.06
104.2 217.1 528.20
104.7 213.5 528.12
108.3 193.9 528.16
110.5 178.4 528.20
1M1.7 169.7 528.18
113.6 153.7 528.18
115.2 145.4 528.19
17.7 130.1 528.31
119.5 123.5 528.09
119.6 110.9 528.41
121.5 92.4 528.31

78.8 177.8 536.00

85.4 179.2 536.00

85.2 180.5 536.00

87.4 180.9 536.00

87.7 179.4 536.00

91.8 180.2 536.00

94.2 168.8 536.00

86.0 167.2 536.00

86.4 164.7 536.00

82.0 163.9 536.00

80.4 171.8 536.00

79.8 171.9 536.00

78.8 177.8 536.00

81.6 146.1 535.00

90.3 166.2 535.00

90.3 135.7 535.00

81.6 135.5 535.00

81.6 146.1 535.00

81.2 125.2 535.00

87.7 125.4 535.00

87.6 126.8 535.00

89.4 126.7 535.00

89.6 125.4 535.00

93.8 125.5 535.00

94.4 117.0 535.00

81.6 116.9 535.00

81.2 125.2 535.00

85.4 104.0 534.00

94.7 104.4 534.00

94.6 95.8 534,00

84.9 95.7 534.00

85.4 104.0 534.00

79.5 79.1 534.00

85.5 79.4 534.00

85.5 74.5 534.00

94.3 74.4 534.00

94.5 66.3 534.00

85.2 66.3 534.00

85.1 66.8 534.00

79.2 66.8 534.00

79.5 79.1 534.00

86.5 46.4 535.00

94.7 46.8 535.00

95.0 39.2 535.00

86.6 38.8 535.00

86.5 46.4 535.00
135.1 84.0 536.00
145.6 85.8 536.00
146.5 76.6 536.00
136.1 75.4 536.00
135.1 84.0 536.00
159.0 88.5 536.00
169.6 89.1 536.00
170.0 80.2 536.00
159.2 79.9 536.00
159.0 88.5 536.00
187.3 89.7 537.00
201.8 92.0 537.00
203.0 82.0 537.00
198.4 | 81.3 537.00
198.1 82.7 537.00
193.0 81.7 537.00
193.0 80.9 537.00
188.2 80.2 537.00
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Seite 10 Anhang 16:
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Hindernisse

LF 0 Basis-Lastfall

Knotenkoordinaten

Element Bezeichnung / Grp | Kennzahl KNR X /m Y /m Z /m
9 187.3 89.7 537.00
Hind011 Jahnstr. 5 1 0 1 144.8 52.1 536.00
2 155.8 53.9 536.00
3 157.0 44.9 536.00
4 146.2 43.6 536.00
5 144.8 52.1 536.00
Hind012 | Jahnstr. 3 1 0 1 162.4 54.4 537.00
2 175.3 56.4 537.00
3 176.8 47.0 537.00
4 172.0 46.4 537.00
5 171.8 47.5 537.00
6 167.8 46.9 537.00
7 167.7 45.6 537.00
8 163.8 45.1 537.00
9 162.4 54.4 537.00
Hind013 | Sportheim 1 0 1 237.4 267.9 541.50
2 253.7 269.9 541.50
3 254.6 261.2 541.50
4 252.1 260.5 541.50
5 252.9 254 .6 541.50
6 248.3 254.2 541.50
7 248.6 252.3 541.50
8 241.8 251.6 541.50
9 240.8 260.9 541.50
10 238.2 260.9 541.50
1M .| 237.4 267.9 541.50
Hind014 | gepl. Gb 2 1 0 1 149.2 206.5 535.90
2 162.6 208.7 535.90
3 164 .4 200.1 535.90
4 150.9 197.9 535.90
5 149.2 206.5 535.90
Hind015 | gepl. Gb. 3 1 0 1 175.0 206.0 537.60
2 189.3 208.1 537.60
3 190.9 199.7 537.60
4 176.5 197.5 537.60
5 175.0 206.0 537.60
Hind016 | gepl. Gb. 4 1 0 1 202.6 210.3 538.70
2 216.6 213.0 538.70
3 218.9 204.8 538.70
4 204.2 201.9 538.70
5 202.6 210.3 538.70
Hind017 | gepl. Gb. 6 1 0 1 149.7 1741 535.70
2 162.9 176.2 535.70
3 164.8 167.2 535.70
4 150.6 165.1 535.70
5 169.7 1741 535.70
Hind018 | gepl. Gb. 7 1 0 1 175.6 178.0 536.80
2 189.6 180.7 536.80
3 191.2 171.7 536.80
4 177.1 169.3 536.80
5 175.6 178.0 536.80
Hind019 | gepl. Gb. 8 1 0 1 201.5 182.5 538.50
2 215.5 184.9 538.50
3 217.2 176.2 538.50
4 203.0 173.5 538.50
5 201.5 182.5 538.50
Hind020 | gepl. Gb. 10 1 0 1 153.5 147.6 535.70
2 167.3 150.2 535.70
3 168.4 141.2 535.70
4 154.9 138.9 535.70
5 153.5 147.6 535.70
Hind021 | gepl. Gb. 11 1 0 1 179.4 153.1 537.00
2 193.8 155.7 537.00
3 195.2 146.5 537.00
4 180.9 144.2 537.00
5 179.4 153.1 537.00
Hind022 | gepl. Gb. 12 1 0 1 205.8 157.4 538.90
2 219.5 160.1 538.90
3 220.9 150.8 538.90
4 207.1 148.6 538.90
5 205.8 157.4 538.90
Hind023 | gepl. Gb. 14 1 0 1 157.5 110.6 536.00
2 171.2 113.0 536.00
3 172.7 104.5 536.00
4 158.7 101.8 536.00
5 157.5 110.6 536.00
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Hindernisse LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element Bezeichnung / Grp | Kennzahl KNR X /m Y /m Z /m
Hind024 | gepl. Gb. 15 1 0 1 177.0 115.5 536.60
2 190.8 117.8 536.60
3 192.9 108.9 536.60
4 178.8 106.6 536.60
5 177.0 115.5 536.60
Hind025 | gepl. Gb. 16 1 0 1 203.0 124.2 538.50
2 215.9 126.5 538.50
3 217.7 118.0 538.50
4 204.7 115.5 538.50
5 203.0 124.2 538.50
Hind026 | gepl. Gb. 1 1 0 1 126.3 197.5 534.50
2 139.5 200.2 534.50
3 141.3 191.5 534.50
4 127.7 188.8 534.50
5 126.3 197.5 534.50
Hind027 | gepl. Gb. 5 1 0 1 130.0 167.4 534.60
2 143.6 169.6 534.60
3 145.2 160.9 534.60
4 131.5 158.2 534.60
5 130.0 167.4 534.60
Hind028 | gepl. Gb. 9 1 0 1 132.4 143.8 534.50
2 146.2 146.2 534.50
3 148.0 137.2 534.50
4 134.1 135.0 534.50
5 132.4 143.8 534.50
Hind029 | gepl. Gb. 13 1 0 1 136.6 109.3 534.60
2 150.8 11.7 534.60
3 152.5 102.8 534.60
4 138.1 100.6 534.60
5 136.6 109.3 534.60
Hind030 | Bodschung-Pkpl 1 0 1 242.2 235.0 537.21
2 245.7 147.1 536.41
Wand-Elemente LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element Bezeichnung / Grp | Kennzahl| Refl.S.| KNR X /m Y /m ZOK /m ZUK /m
Wand001 | Wall /2.5m 1 0 keine 1 126.8 89.5 530.80 528.30
glatte Wand -1 2 123.8 112.0 530.91 528.41
3 122.4 123.2 530.59 528.09
4 121.4 131.5 530.81 528.31
5 118.4 155.2 530.68 528.18
6 114.6 179.5 530.70 528.20
7 112.9 193.5 530.66 528.16
8 110.4 214.8 530.62 528.12
9 120.9 215.5 531.25 528.75
STRb001 : Zu-/Abfahrt-Nord
] M = 30.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
tm,E = 43.3 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lénge/m| Stei- Pegel
ENR X Y 2 Xs Ys s bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 73.29 375.07 525.53 --- --- - «Nn . -
001 --- --- --- 81.19 376.04 526.39 16.02 10.7 58.8
002 89.10 377.02 527.24 --- --- --- (D .- .-
002 --- --- --- 97.56 376.48 527.70 17.00 5.4 55.8
003 106.03 375.93 528.15 --- --- - (N e -
003 --- --- --- 113.70 376.04 528.46 15.35 4.0 55.2
004 121.36 376.14 528.77 --- --- .- «N .- -
004 --- --- --- 129.64 376.16 529.10 16.57 4.0 55.5
005 137.92 376.19 529.44 .- --- - (N .- -
005 --- --- .- 145.90 376.27 529.86 15.98 5.3 55.5
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STRbOO1 : Zu-/Abfahrt-Nord

M = 30.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraRe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 kn/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 43.3 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 6.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange/m| Stei- Pegel
ENR X Y Z Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
006 153.87 376.36 530.28 --- --- - «D - -
006 --- --- --- 162.07 376.48 530.71 16.41 5.2 55.6
007 170.26 376.61 531.14 --- --- --- «1D .- -
007 --- --- --- 178.29 376.87 531.61 16.10 5.8 55.9
008 186.32 377.13 532.08 --- --- --- «1 .- -
008 --- --- --- 195.01 377.23 532.63 17.42 6.3 56.5
009 203.70 377.34 533.18 --- --- --- 1 - -
009 --- --- --- 211.63 377.42 533.81 15.91 8.0 57.1
010 219.56 377.51 534.45 --- --- - (D —- .-
010 --- --- .- 220.28 369.64 534.54 15.82 1.1 55.3
on 221.01 361.76 534 .62 --- --- --- (D --- -
on --- --- --- 222.02 354.10 534.68 15.47 0.7 55.2
012 223.02 346.43 534.73 --- --- --- «N - -
012 --- --- --- 223.83 338.75 534.79 15.44 0.8 55.2
013 224 .63 331.07 534.85 --- --- --- «n --- I
013 .- --- --- 225.67 323.17 534.94 15.95 1.2 55.3
014 226.71 315.26 535.04 --- --- --- «Cn --- -
014 --- --- --- 227.95 305.19 535.22 20.31 1.8 56.4
015 229.19 295.11 535.40 --- --- --- (N .- -
STRb002 : Zu-/Abfahrt-Sid .
M = 10.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
tm,E = 38.5 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m JdB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0  normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Léange/m| Stei- Pegel
ENR X Y Z Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 210.57 67.41 532.40 --- --- --- «N --- I
001 --- --- --- 217.29 86.07 532.70 39.67 1.5 54.5
002 224.01 104.73 533.00 --- --- --- (GRD] --- R
002 --- --- --- 227.89 117.89 533.30 27 .44 2.2 52.9
003 231.77 131.04 533.60 --- --- --- «n --- -
003 --- --- --- 232.44 133.96 533.65 5.98 1.7 46.3
004 233.11 136.87 533.70 --- --- .- «nD - -
004 --- --- --- 233.42 141.28 533.80 8.84 2.3 48.0
005 233.72 145.69 533.90 --- --- --- «D - .-
005 --- --- --- 233.50 154.73 534.05 18.09 1.7 51.1
006 233.28 163.78 534.20 --- --- --- «nD - .-
006 --- --- --- 233.39 175.75 534 .45 23.96 2.1 52.3
007 233.50 187.73 534.70 --- --- --- «D .- -
007 --- --- --- 233.83 194.12 534.75 12.81 0.8 49.6
008 234 .15 200.52 534.80 --- --- .- N - .--
008 --- --- --- 234.34 217.20 535.25 33.37 2.7 53.8
009 234.52 233.87 535.70 --- .- .- (N - .-
009 --- --- --- 233.73 247.19 535.80 26.68 0.7 52.8
010 232.94 260.50 535.90 --- --- --- «D - .-
010 --- --- --- 232.23 270.37 535.80 19.78 1.0 51.5
011 231.52 280.23 535.70 --- --- --- [GD! --- -
011 --- --- ~-- 230.48 288.07 535.55 15.83 1.9 50.5
012 229 .44 295.92 535.40 --- .- --- «D --- .-
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STRb003 : Zu-/Abfahrt-Nord
M = 20.0 Kfz/h p= 0.00 %
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 41.6 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange/m| Stei- Peget
ENR X Y A Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 73.29 375.07 525.53 --- --- --- (1N --- .-
001 --- --- --- 81.19 376.04 526.39 16.02 10.7 57.0
002 89.10 377.02 527.24 --- --- --- (N .- -
002 --- --- --- 97.56 376.48 527.70 17.00 5.4 54.1
003 106.03 375.93 528.15 --- --- --- «n --- .-
003 --- --- --- 113.70 376.04 528.46 15.35 4.0 53.4
004 121.36 376.14 528.77 --- --- --- «nN - .-
004 --- .- --- 129.64 376.16 529.10 16.57 4.0 53.8
005 137.92 376.19 529.44 --- --- --- (N --- -
005 --- - --- 145.90 376.27 529.86 15.98 5.3 53.8
006 153.87 376.36 530.28 .-~ --- - (nH --- .-
006 --- --- --- 162.07 376.48 530.71 16.41 5.2 53.9
007 170.26 376.61 531.14 --- --- --- (M --- -
007 --- --- --- 178.29 376.87 531.61 16.10 5.8 54.1
008 186.32 377.13 532.08 --- --- --- (N - .
008 --- --- --- 195.01 377.23 532.63 17.42 6.3 54.8
009 203.70 377.34 533.18 --- --- --- (N - I
009 --- --- --- 211.63 377.42 533.81 15.91 8.0 55.4
010 219.56 377.51 534.45 --- --- --- (D --- .
010 --- --- --- 220.28 369.64 534.54 15.82 1.1 53.6
011 221.01 361.76 534.62 --- --- --- «n .- .-
011 --- --- --- 222.02 354.10 534.68 15.47 0.7 53.5
012 223.02 346.43 534.73 --- --- --- «NH .- aa-
012 --- --- --- 223.83 338.75 534.79 15.44 0.8 53.4
013 224.63 331.07 534.85 --- --- --- N --- -
013 --- --- --- 225.67 323.17 534.94 15.95 1.2 53.6
014 226.71 315.26 535.04 --- --- --- «nD .- -
014 --- --- --- 227.95 305.19 535.22 20.31 1.8 54.6
015 229.19 295.11 535.40 --- --- --- (N .- -
STRb0OO4 : Zu-/Abfahrt-Sid
M = 7.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30  km/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 37.0 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange/m| Stei- Pegel
ENR X Y b4 Xs Ys 2s bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 210.57 67.41 532.40 --- --- .- «ND .- .-
001 --- --- .- 217.29 86.07 532.70 39.67 1.5 53.0
002 224 .01 104.73 533.00 --- --- --- «NH - -
002 --- --- --- 227.89 117.89 533.30 27.44 2.2 51.4
003 231.77 131.04 533.60 --- --- .- «Cn --- -
003 --- .-~ --- 232.44 133.96 533.65 5.98 1.7 44.8
004 233.11 136.87 533.70 --- --- --- [GD] --- -
004 --- --- --- 233.42 141.28 533.80 8.84 2.3 46.5
005 233.72 145,69 533.90 --- --- .- «n --- .-
005 --- --- --- 233.50 1564.73 534.05 18.09 1.7 49.6
006 233.28 163.78 534.20 --- --- --- D) _-- -
006 --- --- --- 233.39 175.75 534.45 23.96 2.1 50.8
007 233.50 187.73 534.70 --- --- --- (D a-- -
007 --- .-~ --- 233.83 19412 534.75 12.81 0.8 48.1
008 234.15 260.52 534.80 --- --- --- (GNP --- a--
008 --- --- --- 234.34 217.20 535.25 33.37 2.7 52.2
009 234.52 233.87 535.70 --- - .- (N .- -
009 --- --- .- 233.73 247.19 535.80 26.68 0.7 51.3
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STRb004 : Zu-/Abfahrt-Sid
M = 7.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp Strafie /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 37.0 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt - hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange/m| Stei- Pegel
ENR X Y Y4 Xs Ys s bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
010 232.94 260.50 535.90 - --- --- &) .- -
010 --- --- --- 232.23 270.37 535.80 19.78 1.0 50.0
011 231.52 280.23 535.70 --- - --- (N - -
011 .- —-- --- 230.48 288.07 535.55 15.83 1.9 49.0
012 229.44 295.92 535.40 --- --- --- (D .- .
STRb005 : 2Zu-/Abfahrt-Nord
M = 22.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 42.0 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Ladnge/m| Stei- Pegel
ENR X Y 2 Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 73.29 375.07 525.53 --- --- --- &) oo R
001 --- --- --- 81.19 376.04 526.39 16.02 10.7 57.5
002 89.10 377.02 527.24 --- --- --- «hH - -
002 --- --- --- 97.56 376.48 527.70 17.00 5.4 54.5
003 106.03 375.93 528.15 --- --- --- (D .- -
003 --- --- --- 113.70 376.04 528.46 15.35 4.0 53.8
004 121.36 376.14 528.77 --- --- --- (NH - -
004 --- --- --- 129.64 376.16 529.10 16.57 4.0 54.2
005 137.92 376.19 529.44 .- .- --- «n .e- -
005 --- --- --- 145.90 376.27 529.86 15.98 5.3 54.2
006 153.87 376.36 530.28 --- --- --- «n ce- -
006 --- --- --- 162.07 376.48 530.71 16.41 5.2 54.3
007 170.26 376.61 531.14 --- --- --- «N .- .-
007 --- --- --- 178.29 376.87 531.61 16.10 5.8 54.6
008 186.32 377.13 532.08 --- --- --- Cn .- JR
008 --- --- --- 195.01 377.23 532.63 17.42 6.3 55.2
009 203.70 377.34 533.18 --- --- --- (N --- R
009 --- --- --- 211.63 377.42 533.81 15.91 8.0 55.8
010 219.56 377.51 534 .45 .-~ --- .-- CND .- .-
010 --- --- --- 220.28 369.64 534.54 15.82 1.1 54.0
011 221.01 361.76 534.62 --- --- I «NH .- .
o --- --- --- 222.02 354.10 534.68 15.47 0.7 53.9
012 223.02 346.43 534.73 --- --- .- «nh --- .-
012 --- .- --- 223.83 338.75 534.79 15.44 0.8 53.9
013 224.63 331.07 534.85 .- --- --- «nH .- -
013 --- --- --- 225.67 323.17 534.94 15.95 1.2 54.0
014 226.71 315.26 535.04 --- --- - «n .- -
014 --- --- --- 227.95 305.19 535.22 20.31 1.8 55.1
015 229.19 295.11 535.40 --- --- --- «NH - .-
STRb006 : Zu-/Abfahrt-Sid
M = 8.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30  km/h
v (Lkw) = 30  km/h
Lm,E = 37.6 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt - hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange/m| Stei- Pegel
ENR x | Y | z Xs | ¥Ys | s bzw gung L
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STRb006 : Zu-/Abfahrt-Sid
M = 8.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30  km/h
v (Lkw) = 30 ° km/h
Lm,E = 37.6 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lédnge/m| Stei- Pegel
ENR X Y Z Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Ldnge/m| Stei- Pegel
ENR X Y Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 210.57 67.41 532.40 --- --- --- D) - .-
001 --- --- --- 217.29 86.07 532.70 39.67 1.5 53.6
002 224.01 104.73 533.00 --- --- --- (N .- ---
002 --- --- --- 227.89 117.89 533.30 27 .44 2.2 52.0
003 231.77 131.04 533.60 --- --- --- «n --- R
003 --- --- --- 232.44 133.96 533.65 5.98 1.7 45.3
004 233.11 136.87 533.70 --- --- - (N .- -
004 --- --- --- 233.42 141.28 533.80 8.84 2.3 47.0
005 233.72 145 .69 533.90 --- --- --- «nD .- -
005 --- --- --- 233.50 154.73 534.05 18.09 1.7 50.2
006 233.28 163.78 534.20 .-- .-- --- «D _-- -
006 --- --- --- 233.39 175.75 534.45 23.96 2.1 51.4
007 233.50 187.73 534.70 --- --- --- «n - .-
007 --- --- --- 233.83 194.12 534.75 12.81 0.8 48.7
008 234.15 200.52 534.80 --- --- --- «n - .-
008 --- --- --- 234.34 217.20 535.25 33.37 2.7 52.8
009 234.52 233.87 535.70 --- --- --- (D .- .-
009 --- --- --- 233.73 247.19 535.80 26.68 0.7 51.8
010 232.94 260.50 535.90 --- --- --- (N - -
010 --- --- --- 232.23 270.37 535.80 19.78 1.0 50.5
011 231.52 280.23 535.70 --- .- --- (D .- .-
011 --- --- --- 230.48 288.07 535.55 15.83 1.9 49.6
012 229.44 295.92 535.40 --- --- —-- (D .- .-
STRbOO7 : 2u-/Abfahrt-Nord
M = 7.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 37.0 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m JdB(A)
1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Ldnge/m| Stei- Pegel
ENR X LY 2 Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 73.29 375.07 525.53 --- --- --- «nH - .-
001 --- --- --- 81.19 376.04 526.39 16.02 10.7 52.5
002 89.10 377.02 527.24 --- --- .- (D a-- -
002 --- --- --- 97.56 376.48 527.70 17.00 5.4 49.5
003 106.03 375.93 528.15 --- --- —-- «N . .-
003 --- --- --- 113.70 376.04 528.46 15.35 4.0 48.9
004 121.36 376.14 528.77 --- --- --- «D .- B
004 --- --- --- 129.64 376.16 529.10 16.57 4.0 49.2
005 137.92 376.19 529.44 --- --- --- (D - .-
005 --- --- --- 145.90 376.27 529.86 15.98 5.3 49.2
006 153.87 376.36 530.28 --- .- --- «N .- .-
006 --- --- --- 162.07 376.48 530.71 16.41 5.2 49.3
007 170.26 376.61 531.14 --- --- --- (N --- .-
007 --- --- --- 178.29 376.87 531.61 16.10 5.8 49.6
008 186.32 377.13 532.08 --- --- .- Cn .- .-
008 .- --- --- 195.01 377.23 532.63 17.42 6.3 50.2
009 203.70 377.34 533.18 --- --- --- «nD .- -
009 --- --- --- 211.63 377.42 533.81 15.9M 8.0 50.8
010 219.56 377.51 534.45 --- --- --- N .- -
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STRbOO7 : 2u-/Abfahrt-Nord
M = 7.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberft. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 37.0 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normate Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Ldnge/m| Stei- Pegel
ENR X Y Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
010 --- --- --- 220.28 369.64 534.54 15.82 1.1 49.0
011 221.01 361.76 534.62 --- .- --- «nD --- ---
011 --- --- --- 222.02 354.10 534.68 15.47 0.7 48.9
012 223.02 346.43 534.73 --- --- --- «nD --- ---
012 --- --- --- 223.83 338.75 534.79 15.44 0.8 48.9
013 22463 331.07 534.85 --- --- --- «1N --- —--
013 --- --- --- 225.67 323.17 534.94 15.95 1.2 49.0
014 226.71 315.26 535.04 --- --- --- «1N --- ---
014 --- --- --- 227.95 305.19 535.22 20.31 1.8 50.1
015 229.19 295.11 535.40 --- --- --- «ND --- ---
STRb0O08 : Zu-/Abfahrt-sid
M = 3.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30  km/h
Lm,E = 33.3 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lénge/m| Stei- Pegel
ENR X Z Xs Ys s bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 210.57 67.61 532.40 --- --- --- 1) --- -
001 --- --- --- 217.29 86.07 532.70 39.67 1.5 49.3
002 224.01 104.73 533.00 --- --- --- «n --- -
002 --- --- --- 227.89 117.89 533.30 27.44 2.2 47.7
003 231.77 131.04 533.60 .- --- .- 1) --- -
003 --- --- --- 232.44 133.96 533.65 5.98 1.7 41.1
004 233.11 136.87 533.70 --- --- --- «nN --- -
004 --- --- --- 233.42 141.28 533.80 8.84 2.3 42.8
005 233.72 145.69 533.90 R --- .- «1) .- -
005 --- --- --- 233.50 154.73 534.05 18.09 1.7 45.9
006 233.28 163.78 534.20 --- --- .- «n --- -
006 --- --- .- 233.39 175.75 534.45 23.96 2.1 47 .1
007 233.50 187.73 534.70 --- --- --- &) .- -
007 --- .- --- 233.83 194.12 534.75 12.81 0.8 44 .4
008 234.15 200.52 534.80 --- --- --- (N --- .-
008 --- --- --- 234 .34 217.20 535.25 33.37 2.7 48.6
009 234.52 233.87 535.70 .- --- .- «NH .- -
009 --- --- --- 233.73 247.19 535.80 26.68 0.7 47.6
010 232.94 260.50 535.90 --- --- .- 1 . .-
010 --- --- ~-- 232.23 270.37 535.80 19.78 1.0 46.3
011 231.52 280.23 535.70 --- --- --- «n --- -
01 --- --- --- 230.48 288.07 535.55 15.83 1.9 45.3
012 229.44 295.92 535.40 --- --- --- «n .- -
STRbO09 : Zu-/Abfahrt-Nord
. M = 11.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 39.0 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange/m| Stei- Pegel
ENR X Y z Xs Ys s bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
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STRb009 : 2Zu-/Abfahrt-Nord
M = 11.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 39.0 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Ldnge/m| Stei- Pegel
ENR X Y Z Xs Ys s bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
XNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lédnge/m| Stei- Pegel
ENR X Y z Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 73.29 375.07 525.53 --- - . «n - -
001 --- --- --- 81.19 376.04 526.39 16.02 10.7 54.5
002 89.10 377.02 527.24 --- -.- - (hH . -
002 --- --- --- 97.56 376.48 527.70 17.00 5.4 51.5
003 106.03 375.93 528.15 --- - --- «hH - -
003 --- --- --- 113.70 376.04 528.46 15.35 4.0 50.8
004 121.36 376.14 528.77 --- .- --- D) - -
004 --- --- --- 129.64 376.16 529.10 16.57 4.0 51.2
005 137.92 376.19 529.44 --- .- --- «NH aa- .-
005 —-- --- --- 145.90 376.27 529.86 15.98 5.3 51.2
006 153.87 376.36 530.28 --- --- B «D .- -
006 --- --- --- 162.07 376.48 530.71 16.41 5.2 51.3
007 170.26 376.61 531.14 --- --- --- «ND .- .-
007 --- --- --- 178.29 376.87 531.61 16.10 5.8 51.5
008 186.32 377.13 532.08 --- --- . «D .- -
008 - --- --- 195.01 377.23 532.63 17.42 6.3 52.2
009 203.70 377.34 533.18 --- --- R «D .- -
009 --- --- --- 211.63 377.42 533.81 15.91 8.0 52.8
010 219.56 377.51 534 .45 --- .- . «ND - -
010 --- --- --- 220.28 369.64 534.54 15.82 1.1 51.0
01 221.01 361.76 534.62 --- --- .- «D - .-
011 --- --- --- 222.02 354.10 534.68 15.47 0.7 50.9
012 223.02 346.43 534.73 .- --- --- &) .- -
012 --- --- --- 223.83 338.75 534.79 15.44 0.8 50.8
013 224.63 331.07 534.85 --- --- . «D - -
013 --- --- --- 225.67 323.17 534.94 15.95 1.2 51.0
014 226.71 315.26 535.04 --- --- .- CND .- .
014 --- --- --- 227.95 305.19 535.22 20.31 1.8 52.0
015 229.19 295.11 535.40 --- --- .- «D - .
STRb0O10 : Zu-/Abfahrt-Sid
M = 4.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 34.6 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lénge/m| Stei- Pegel
ENR X Y Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 210.57 67.41 532.40 .- .- --- «n .- -
001 --- --- --- 217.29 86.07 532.70 39.67 1.5 50.6
002 224.01 104.73 533.00 --- --- --- «hH .- .-
002 --- --- --- 227.89 117.89 533.30 27 .44 2.2 49.0
003 231.77 131.04 533.60 --- .- .- D) - .-
003 --- --- --- 232.44 133.96 533.65 5.98 1.7 42.3
004 233.11 136.87 533.70 --- --- --- «D - -
004 --- --- --- 233.42 141.28 533.80 8.84 2.3 44.0
005 233.72 145.69 533.90 --- --- .- &) .- -
005 --- --- --- 233.50 154.73 534.05 18.09 1.7 47.1
006 233.28 163.78 534.20 --- .- - «NH - -
006 --- --- - 233.39 175.75 534.45 23.96 2.1 48.4
007 233.50 187.73 534.70 --- .- --- (N .- .-
007 --- --- --- 233.83 194.12 534.75 12.81 0.8 45.6
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STRb010 : Zu-/Abfahrt-sid
M = 4.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30  km/h
v (Lkw) = 30 km/h
Lm,E = 34.6 dB(A) (ohne Steigung)
' Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange/m| Stei- Pegel
ENR X Y z Xs Ys s bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
008 234.15 200.52 534.80 --- --- --- &) --- .-
008 --- .-~ --- 234.34 217.20 535.25 33.37 2.7 49.8
009 234.52 233.87 535.70 --- --- --- D) --- ---
009 --- --- --- 233.73 247.19 535.80 26.68 0.7 48.8
010 232.94 260.50 535.90 --- .- --- «n .- ---
010 --- --- --- 232.23 270.37 535.80 19.78 1.0 47.5
011 231.52 280.23 535.70 --- --- --- «nD --- ---
011 --- --- --- 230.48 288.07 535.55 15.83 1.9 46.6
' 012 229.44 295.92 535.40 --- --- --- «1D --- ---
STRb011 : Zu-/Abfahrt-Nord
M = 30.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30 km/h
v (Lkw) = 30 km/h
l Lm,E =  43.3 dB(A)  (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
' KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange/m| Stei- Pegel
ENR X Y z Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
l 001 73.29 375.07 525.53 --- --- --- «D --- .-
001 --- --- --- 81.19 376.04 526.39 16.02 10.7 58.8
002 89.10 377.02 527.24 --- --- --- (G .- ---
002 --- --- --- 97.56 376.48 527.70 17.00 5.4 55.8
003 106.03 375.93 528.15 --- --- --- (D a- .-
003 - --- --- 113.70 376.04 528.46 15.35 4.0 55.2
004 121.36 376.14 528.77 --- --- - «1 —- ---
004 --- --- --- 129.64 376.16 529.10 16.57 4.0 55.5
005 137.92 376.19 529.44 --- --- --- D) . .-
./ 005 --- --- --- 145.90 376.27 529.86 15.98 5.3 55.5
l’ = 006 153.87 376.36 530.28 --- --- --- (D .- .-
et 006 --- --- --- 162.07 376.48 530.71 16.41 5.2 55.6
007 170.26 376.61 531.14 --- --- --- &) - ..
007 --- --- --- 178.29 376.87 531.61 16.10 5.8 55.9
008 186.32 377.13 532.08 --- --- .- 1 - -
' 008 --- --- --- 195.01 377.23 532.63 17.42 6.3 56.5
009 203.70 377.34 533.18 --- --- - «NH .- -
009 --- --- --- 211.63 377.42 533.81 15.91 8.0 57.1
010 219.56 377.51 534.45 --- --- - «1D —-- -
010 --- --- --- 220.28 369.64 534 .54 15.82 1.1 55.3
l 011 221.01 361.76 534.62 .- --- .- «1D —- .-
011 --- --- --- 222.02 354.10 534.68 15.47 0.7 55.2
012 223.02 346.43 534.73 --- --- .- 1 ——- .-
012 --- --- --- 223.83 338.75 534.79 15.44 0.8 55.2
013 224.63 331.07 534.85 --- --- --- «n .- _--
I 013 --- --- --- 225.67 323.17 534.94 15.95 1.2 55.3
014 226.71 315.26 535.04 --- --- --- 1 —- .-
014 .- --- --- 227.95 305.19 535.22 20.31 1.8 56.4
l 015 229.19 295.11 535.40 --- --- - (D —-- .-
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STRb012 : Zu-/Abfahrt-Sud
M = 10.0 Kfz/h p= 0.00%
Eingabetyp StraBe /RLS90 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (Pkw) = 30  km/h
v (Lkw) = 30  km/h
Lm,E = 38.5 dB(A) (ohne Steigung)
Profil- Anz. Gesamt- hBeb W Wandtyp Drefl
Nr. Fahrspuren breite /m /m /m /dB(A)
1 1 5.0 0.0 0.0 normale Wand 0.0
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Ldnge/m| Stei- Pegel
ENR X Y Z Xs Ys Zs bzw gung L
m m m m m m (Profil) % dB(A)
001 210.57 67.41 532.40 --- --- --- «D .- -
001 “-- --- .- 217.29 86.07 532.70 39.67 1.5 54.5
002 224.01 104.73 533.00 --- --- a-a «n - .-
002 --- --- --- 227.89 117.89 533.30 27.44 2.2 52.9
003 231.77 131.04 533.60 --- --- .-~ (G D) --- ---
003 --- --- --- 232.44 133.96 533.65 5.98 1.7 46.3
004 233.11 136.87 533.70 .- --- .- «n - -
004 --- --- --- 233.42 141.28 533.80 8.84 2.3 48.0
005 233.72 145.69 533.90 --- --- --- (N .- -
005 --- --- --- 233.50 154.73 534.05 18.09 1.7 51.1
006 233.28 163.78 534.20 --- --- --- (@D --- ---
006 --- --- --- 233.39 175.75 534 .45 23.96 2.1 52.3
007 233.50 187.73 534.70 --- .- --- (G --- ---
007 --- --- boee- 233.83 194.12 534.75 12.81 0.8 49.6
008 234.15 200.52 534.80 --- --- --- (G D] --- ---
008 --- --- --- 234.34 217.20 535.25 33.37 2.7 53.8
009 234.52 233.87 535.70 --- --- --- (N --- ---
009 --- --- --- 233.73 247.19 535.80 26.68 0.7 52.8
010 232.94 260.50 535.90 --- --- --- «CnH --- ---
010 --- --- --- 232.23 270.37 535.80 19.78 1.0 51.5
011 231.52 280.23 535.70 --- --- --- «n --- .-
011 --- --- o= 230.48 288.07 535.55 15.83 1.9 50.5
012 229.44 295.92 535.40 --- --- .- (G --- ---
Parkplétze nach RLS-90 LF 0 Basis-Lastfall Eingabewerte
Element | Bezeichnung Raster | Parkpl.-Typ Bewegg. je | Anzahl L*m,E
m h+stellpl. | Stellpl.| dB(A)
PRKb00O1 | P1 2.5 Pkw- Parkpl. 0.50 15 62.8
PRKbOO2 | P2 2.5 Pkw- Parkpl. 0.50 15 62.8
PRKb003 | P3 2.5 Pkw- Parkpl. 0.50 20 64.0
PRKb0O4 | P4 5.0 Pkw- Parkpl. 0.50 30 65.8
PRKb0O5 | P1 5.0 Pkw- Parkpl. 0.34 15 61.1
PRKb006 | P2 5.0 Pkw- Parkpl. 0.34 15 61.1
PRKb0O7 | P3 5.0 Pkw- Parkpl. 0.34 20 62.3
PRKb008 | P& 5.0 Pkw- Parkpl. 0.34 30 64.1
PRKb0O9 | P1 5.0 Pkw- Parkpl. 0.38 15 61.6
PRKb010 | P2 5.0 Pkw- Parkpl. 0.38 15 61.6
PRKbO11 | P3 5.0 Pkw- Parkpt. 0.38 20 62.8
PRKb012 | P4 5.0 Pkw- Parkpl. 0.38 30 64.6
PRKb013 | P1 5.0 Pkw- Parkpl. 0.34 15 61.1
PRKbO14 | P2 5.0 Pkw- Parkpl. 0.34 15 61.1
PRKb0O15 | P2 5.0 Pkw- Parkpl. 1.00 15 65.8
PRKb016 | P1 5.0 Pkw- Parkpl. 0.50 15 62.8
PRKL017 | P2 5.0 Pkw- Parkpl. 0.50 15 62.8
PRKb018 | P3 5.0 Pkw- Parkpl. 0.50 20 64.0
PRKb019 | P4 5.0 Pkw- Parkpl. 0.50 30 65.8
Flachenschallquellen LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element | Bezeichnung/Kennzahl Flache/m? KNR X /m Y /m Z /m X /m Y /m 2 /m
PRKbOO1 | P1 306.1 1/ 2 235.6| 259.6| 535.501 239.9| 259.7| 535.5
0 3/ 4 2641.0| 235.3| 535.5] 240.6| 184.2| 535.5
5/ 6 236.3| 184.0f 535.5| 237.2] 234.3| 535.5
7/ 8 235.6] 259.6| 535.5| 235.6| 259.6| 535.5
PRKb002 | P2 284 .1 1/ 2 236.0| 289.0| 536.2| 250.7| 290.5! 536.2
0 3/ 4 252.41 271.7| 536.2| 237.2| 270.2| 536.2
5/ 6 236.0f 289.0| 536.2| 236.0( 289.0| 536.2
PRKb0OO3 | P3 242.7 1/ 2 211.2| 370.4| 535.3| 216.7| 371.3| 535.3

IMMI Version 2.780 (DPMI)




Gemeinde Aletshausen
BBP "Aletshausen-Nord"
Projekt-Nr. 01/5529/05

Kling Consult Krumbach
Dipl.-Geogr. Rudolf Meinl

Datum: 23.10.1998

Seite 20 Anhang 16:
Datensatz zur Berechnung
des Sportanlagenlarms

Flachenschallquellen

LF 0 Basis-Lastfall

Knotenkoordinaten

Element Bezeichnung/Kennzahl Flache/m? KNR X /m Y /m 2 /m X /m Y /m Z /m
0 3/ 4 221.7| 327.3| 535.3| 216.0] 327.3] 535.3

5/ 6 211.2| 370.4( 535.31 211.2] 370.4] 535.3

PRKbO04 | P4 4451 1/ 2 222.9| 371.0] 535.5§ 229.2| 371.8] 535.5
0 3/ 4 238.1f 304.5| 535.5§ 231.4] 303.5| 535.5

5/ 6 222.9| 371.0| 535.5] 222.9( 371.0| 535.5

PRKbOO5 | P1 306.1 1/ 2 235.6| 259.6| 535.5| 239.9( 259.7] 535.5
0 3/ 4 241.0) 235.3| 535.5| 240.6| 184.2{ 535.5

5/ 6 236.3] 184.0f 535.5| 237.2] 234.3] 535.5

7/ 8 235.6| 259.6| 535.5| 235.6| 259.6( 535.5

PRKb0OO6 | P2 284.1 1/ 2 236.0| 289.0( 536.2| 250.7| 290.5( 536.2
0 3/ 4 252.4| 271.7| 536.2f 237.2| 270.2| 536.2

5/ 6 236.0| 289.0| 536.2 236.0| 289.0| 536.2

PRKb0O7 | P3 242.7 1/ 2 211.2| 370.4| 535.3( 216.7{ 371.3] 535.3
0 3/ 4 221.7| 327.31 535.3) 216.0| 327.3] 535.3

5/ 6 211.2| 370.4( 535.3¢ 211.2| 370.4| 535.3

PRKb008 | P4 445 .1 1/ 2 222.9| 371.0{ 535.5| 229.2; 371.8f 535.5
0 3/ 4 238.1| 304.5| 535.5( 231.4{ 303.5] 535.5

5/ 6 222.9| 371.0] 535.5] 222.9; 371.0| 535.5

PRKb009 | P1 306.1 1/ 2 235.6| 259.6| 535.5( 239.9{ 259.7] 535.5
0 3/ 4 241.0f0 235.3| 535.5] 240.6] 184.2] 535.5

5/ 6 236.3] 184.0| 535.5| 237.2] 234.3] 535.5

7/ 8 235.6) 259.6| 535.5)f 235.6] 259.6{ 535.5

PRKb010 | P2 284 .1 1/ 2 236.01 289.0| 536.2) 250.7| 290.5| 536.2
0 3/ 4 252.4 271.7| 536.2| 237.2| 270.2| 536.2

5/ 6 236.0f 289.0| 536.2| 236.0f 289.0( 536.2

PRKbO11 | P3 242.7 1/ 2 211.2} 370.4] 535.3( 216.7| 371.3| 535.3
0 3/ 4 221.7} 327.3| 535.3| 216.0| 327.3| 535.3

5/ 6 211.2f 370.4| 535.3| 211.2{ 370.4| 535.3

PRKb0O12 | P4 445.1 i/ 2 222.9| 371.0| 535.5| 229.2{ 371.8( 535.5
0 3/ 4 238.1f 304.5| 535.5] 231.4{ 303.5| 535.5

5/ 6 222.9| 371.0| 535.5| 222.9 371.0( 535.5

PRKbO13 | P1 306.1 17 2 235.6] 259.6| 535.5| 239.9| 259.7 535.5
0 3/ 4 241.0| 235.3| 535.5f 240.6] 184.2| 535.5

5/ 6 236.3| 184.0| 535.5) 237.2| 234.3| 535.5

7/ 8 235.6| 259.6| 535.5| 235.6| 259.6( 535.5

PRKb014 | P2 284.1 1/ 2 236.0f 289.0| 536.2| 250.7| 290.5| 536.2
0 3/ 4 252.4| 271.7| 536.2] 237.2| 270.2| 536.2

5/ 6 236.0( 289.0| 536.2| 236.0| 289.0( 536.2

PRKDO15 | P2 284.1 1/ 2 236.0] 289.0| 536.2) 250.7| 290.5( 536.2
0 3/ 4 252.4| 271.7| 536.2| 237.2] 270.2( 536.2

5/ 6 236.0] 289.0| 536.2] 236.0f 289.0| 536.2

PRKb016 | P1 306.1 1/ 2 235.6] 259.6| 535.5]| 239.9f 259.7 535.5
0 3/ 4 241.0| 235.3| 535.5| 240.6] 184.2| 535.5

5/ 6 236.3| 184.0f 535.5) 237.2| 234.3{ 535.5

7/ 8 235.6| 259.6| 535.5| 235.6| 259.6] 535.5

PRKb0O17 | P2 284.1 1/ 2 236.0| 289.0| 536.2| 250.7( 290.5] 536.2
0 3/ 4 252.4| 271.7| 536.2| 237.2| 270.2| 536.2

5/ 6 236.0| 289.0| 536.2| 236.0( 289.0| 536.2

PRKbO18 | P3 2462.7 1/ 2 211.2| 370.4| 535.3]| 216.7| 371.3| 535.3
0 3/ 4 221.7| 327.3| 535.31 216.0( 327.3] 535.3

5/ 6 211.2| 370.4f 535.3}1 211.2| 370.4| 535.3

PRKb019 | P4 445 .1 1/ 2 222.9| 371.0{ 535.5} 229.2{ 371.8| 535.5
0 3/ 4 238.1| 304.5| 535.5) 231.4] 303.5| 535.5

5/ 6 222.9f 371.0| 535.5} 222.9{ 371.0f 535.5
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DIN 18005 Schallschutz im Stédtebau

Lr = (Lw + LK) - Ls - Lz - Lg

v

Bezeichnung

. MTeil v

Hinweis 1"
. Hinweis w*n

Name der Schallquelle
"Abschnitt 1" :

Bezeichnung des Teilstlicks einer Linienschallquelle
Bezeichnung einer Teilschallquelle, die durch Unterteilung
einer Linien- oder Fladchenschallquelle entstanden ist

... markiert Verletzung der Abstandsregel bei Teilschallquelle

1.
2.
3
4. "REFLOO1/WANDOO1"  Reflexionsanteil infolge des bezeichneten Elements
5.
6

... markiert Addition des Ampelzuschlags LK zur Teilschallquelle

LW ceceennn Schalleistungspegel, ggf. erhdht um Ampelzuschlag LK

Abstand ... Abstand s des Immissionsortes von der Schallquelle

Z tiiiennee Schirmwert ( = klrzester Umweg des Schalls Uber oder um Hindernis herum)

1 S Pegelminderung durch Hindernisse

LS vevecnnn Differenz zwischen Schalleistungspegel einer Punktschallquelle und Mittelungspegel

im Abstand s bei ungehinderter Schallausbreitung

Lg ceernans Pegelminderung durch Geholz und Bebauung
Li veeenunn Beurteilungspegel flr eine einzelne Punktschallquelle
SLi...... Beurteilungspegel, summiert Uber alle Teilstlcke eines Elements

VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten

VDI 2714 Schallausbreitung im Freien
VDI 2720 Schallschutz durch Abschirmung im Freien

Ls,i = Lw+ KO +DI - Ds - DL - DBM - DD - DG - De - Dlang

\

Bezeichnung 1. Name der Schallquelle

2. "Abschnitt 1" : Bezeichnung des Teilstlcks eimer Linienschallquelle

3. "Teil 1" : Bezeichnung einer Teilschallquelle, die durch Unterteilung

einer Linien- oder Flachenschallquelle entstanden ist

4. "REFLOO1/WANDOO1" Reflexionsanteil infolge des bezeichneten Elements

5. Hinweis "0 ... markiert Verletzung der Abstandsregel bei Teilschallquelte
[ Schal leistungspegel
| () RaumwinkelmaB (nach VDI 2714: K0=0 fur Quellen frei im Raum)

Abstand ... Abstand s des lmmissionsortes von der Schallquelle

DS ceenn.n. AbstandsmaB

DI ........ Richtwirkungsmai

D lang .... Korrekturwert zur Ermittlung des Langzeitmittelungspegels

o] I Luftabsorptionsmafi

DBM ....... Boden- und MeteorologiedampfungsmaB

DD ........ BewuchsdampfungsmaB

DG ...unann BebauungsdampfungsmaB

De ........ EinfligungsdampfungsmaB eines Schallschirms

Ls,i..... Schalldruckpegel am Immissionsort fir ein Teilstlick

Ls ..o... Schal ldruckpegel am Immissionsort, summiert (iber alle Teilstiicke eines Elements
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Beurteilungspegel Legende zur Ergebnisliste (M-Liste)
Lovevencnns Beitrag der Schallquelle zum Immissionspegel

KI covennns Zuschlag wegen Impulshaltigkeit der Schallquelle

KT covennnn Zuschlag wegen Tonhaltigkeit der Schallquelle

K Son ..... Sonstiger Zuschlag

[} G Mit Zuschlégen korrigierter Wert von L

Um die Dauer von Schulsportveranstaltungen reduzierter Beurteilungszeitraum

DL T counn. Korrekturterm zur Berlicksichtigung der Einwirkzeit;
bei TA Larm und VDI 2058 einschlieBlich Ruhezeitzuschlag
Lre,i coae. Beurteilungspegel fir den jeweiligen Beurteilungszeitraum
ILr,i ... Kumulierter Beurteilungspegel flir den jeweiligen Beurteilungszeitraum
Richtw. ... Fir jeden Beurteilungszeitraum geltender Immissionsrichtwert
Lr eooa... Uber alle Schallquellen kumulierter Beurteilungspegel
DL Fr ec.... {ilberschreitung des Richtwerts fir den jeweiligen Beurteilungszeitraum
Spitzenpegel Legende zur Ergebnisliste (M-Liste)

Lw max ....
Dges min ..
X, Y, 2 ...
Li max ....

Richtw. ...

DL max ....

Maximaler Schalleistungspegel

Minimale Schallpegelsenkung bei der Ausbreitungsberechnung Uber alle Teilschallquellen
Koordinaten der Teilschallquelle mit der geringsten Pegelsenkung

Spitzenpegel der Teilschallquelle mit der geringsten Pegelsenkung

Immissionsrichtwert flr Spitzenpegel

Maximaler Spitzenpegel aller Schallquellen

Uberschreitung des Spitzenpegelrichtwerts der lautesten Schallquelle

©

[ ... ]
j
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